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DYREKTYWA 2006/…/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO  

I RADY  

z dnia 

zmieniaj�ca dyrektyw� Rady 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei wspólnotowych  

oraz dyrektyw� 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady  

w sprawie alokacji zdolno�ci przepustowej infrastruktury kolejowej  

i pobierania opłat za u�ytkowanie infrastruktury kolejowej  

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ, 

uwzgl�dniaj�c Traktat ustanawiaj�cy Wspólnot� Europejsk�, w szczególno�ci jego art. 71, 

uwzgl�dniaj�c wniosek Komisji, 

uwzgl�dniaj�c opini� Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Społecznego1, 

uwzgl�dniaj�c opini� Komitetu Regionów2, 

stanowi�c zgodnie z procedur� okre�lon� w art. 251 Traktatu3, 

                                                

1 Dz.U. C 221 z 8.9.2005, str. 56. 
2 Dz.U. C 71 z 22.3.2005, str. 26. 
3 Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 28 wrze�nia 2005 r. (dotychczas nieopublikowana 

w Dzienniku Urz�dowym), wspólne stanowisko Rady z dnia …. (dotychczas 
nieopublikowane w Dzienniku Urz�dowym) oraz stanowisko Parlamentu Europejskiego z 
dnia ... (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urz�dowym). 
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a tak�e maj�c na uwadze, co nast�puje: 

(1) Dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei 

wspólnotowych1 miała w zało�eniu ułatwi� dostosowanie kolei wspólnotowych do 

wymogów jednolitego rynku oraz je usprawni�. 

(2) Dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w 

sprawie alokacji zdolno�ci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania opłat za 

u�ytkowanie infrastruktury kolejowej2 dotyczy zasad i procedur, które nale�y stosowa� w 

odniesieniu do ustalania i pobierania opłat za u�ytkowanie infrastruktury kolejowej 

i alokacji zdolno�ci przepustowej tej infrastruktury. 

(3) W Białej Ksi�dze „Europejska polityka transportowa do roku 2010: czas na decyzje” 

Komisja oznajmiła swój zamiar dalszego tworzenia wewn�trznego rynku usług 

kolejowych, proponuj�c otwarcie rynku w zakresie mi�dzynarodowych usług pasa�erskich. 

(4) Niniejsza dyrektywa ma na celu zaj�cie si� kwesti� otwarcia rynku dla mi�dzynarodowych 

kolejowych usług pasa�erskich na terytorium Wspólnoty, i w zwi�zku z tym niniejsza 

dyrektywa nie powinna dotyczy� usług mi�dzy Pa�stwem Członkowskim a krajem 

trzecim. Ponadto Pa�stwa Członkowskie powinny mie� mo�liwo�� wył�czenia z zakresu 

stosowania niniejszej dyrektywy przewozów tranzytowych przez terytorium Wspólnoty. 

                                                

1 Dz.U. L 237 z 24.8.1991, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektyw� 2004/51/WE 
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 164). Wersja sprostowana 
opublikowana w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 58. 

2 Dz.U. L 75 z 15.3.2001, str. 29. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektyw� 2004/49/WE 
(Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 44). Wersja sprostowana opublikowana w Dz.U. L 220 z 
21.6.2004, str. 16. 
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(5) Sytuacja w dziedzinie mi�dzynarodowych usług kolejowych jest niejednorodna. Z jednej 

strony poł�czenia dalekobie�ne (na przykład poci�gi nocne) s� nierentowne i obsługuj�ce 

je przedsi�biorstwa kolejowe zamkn�ły niedawno cz��� z nich w celu zmniejszenia strat. 

Z drugiej strony, na rynku mi�dzynarodowych usług du�ych pr�dko�ci odnotowano 

gwałtowny wzrost nat��enia ruchu, a rynek ten b�dzie nadal dynamicznie rozwijał si� w 

zwi�zku z przewidywanym do 2010 roku podwojeniem transeuropejskiej sieci kolei 

du�ych pr�dko�ci oraz powstaniem jej wzajemnych poł�cze�. Niemniej jednak, w obydwu 

przypadkach odczuwa si� siln� konkurencj� ze strony tanich linii lotniczych. Dlatego te� 

kluczowe znaczenie ma pobudzanie nowych inicjatyw poprzez propagowanie konkurencji 

mi�dzy przedsi�biorstwami kolejowymi. 
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(6) Otwarcie rynku mi�dzynarodowych usług pasa�erskich nie jest mo�liwe bez 

szczegółowych przepisów reguluj�cych dost�p do infrastruktury, znacznych post�pów 

w zakresie interoperacyjno�ci oraz �cisłych ram dotycz�cych bezpiecze�stwa transportu 

kolejowego na poziomie krajowym i europejskim. Wszystkie te elementy funkcjonuj� 

obecnie w wyniku transpozycji dyrektywy 2001/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady 

z dnia 26 lutego 2001 r. zmieniaj�cej dyrektyw� Rady 91/440/EWG1, dyrektywy 

2004/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmieniaj�cej 

dyrektyw� Rady 91/440/EWG2, dyrektywy 2001/13/WE Parlamentu Europejskiego i Rady 

z dnia 26 lutego 2001 r. zmieniaj�cej dyrektyw� Rady 95/18/WE3, dyrektywy 2001/14/WE 

oraz dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. 

w sprawie bezpiecze�stwa kolei wspólnotowych4. Konieczne jest, aby te nowe ramy 

regulacyjne zostały poparte utrwalon�, ujednolicon� praktyk� przed proponowan� dat� 

otwarcia rynku mi�dzynarodowych usług pasa�erskich. B�dzie to wymagało pewnego 

czasu. Dat� docelow� otwarcia rynku powinien zatem by� dzie� 1 stycznia 2010 r. 

(7) Liczba usług kolejowych bez stacji po�rednich jest bardzo ograniczona. W przypadku 

przejazdów ze stacjami po�rednimi kluczowe znaczenie ma zezwolenie nowym 

podmiotom wchodz�cym na rynek, które otrzymały dost�p do danych linii, na oferowanie 

podró�nym mo�liwo�ci wsiadania i wysiadania na trasie przejazdu, tak aby zapewni� 

takim przewozom osi�gni�cie realistycznej szansy na uzyskanie rentowno�ci ekonomicznej 

i unikn�� stawiania potencjalnych konkurentów w niekorzystnej sytuacji w porównaniu z 

podmiotami ju� obecnymi, którzy maj� prawo zapewniania podró�nym mo�liwo�ci 

wsiadania i wysiadania na trasie przejazdu. Prawo to nie powinno narusza� 

wspólnotowych i krajowych uregulowa� w zakresie polityki konkurencji. 

                                                

1 Dz.U. L 75 z 15.3.2001, str. 1. 
2 Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 164. Wersja sprostowana opublikowana w Dz.U. L 220 z 

21.6.2004, str. 58. 
3 Dz.U. L 75 z 15.3.2001, str. 26. 
4 Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 44. Wersja sprostowana opublikowana w Dz.U. L 220 z 

21.6.2004, str. 16. 
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(8) Wprowadzenie nowych, powszechnie dost�pnych, mi�dzynarodowych usług ze stacjami 

po�rednimi nie powinno poci�ga� za sob� otwarcia rynku krajowych usług pasa�erskich, 

lecz skupia� si� jedynie na tych stacjach, które na danej trasie mi�dzynarodowej spełniaj� 

funkcj� pomocnicz�. Na tej podstawie, ich wprowadzenie powinno dotyczy� usług, 

których głównym celem jest transport osób na trasie mi�dzynarodowej. Przy ustalaniu, czy 

taki jest główny cel danej usługi, powinno bra� si� pod uwag� kryteria takie jak proporcje 

obrotu i proporcje nat��enia ruchu wynikaj�ce z transportu pasa�erów na trasach 

krajowych w stosunku do pasa�erów na trasach mi�dzynarodowych, oraz długo�� trasy. 

Ustalenie to powinno by� dokonywane przez odpowiedni krajowy organ kontrolny na 

wniosek zainteresowanej strony. 

(9) Rozporz�dzenie Rady (EWG) nr 1191/69 z dnia 26 czerwca 1969 r. w sprawie działania 

Pa�stw Członkowskich dotycz�cego zobowi�za� zwi�zanych z poj�ciem usługi publicznej 

w transporcie kolejowym, drogowym i w �egludze �ródl�dowej1 zezwala pa�stwom 

członkowskim i władzom lokalnym na zawieranie umów o �wiadczenie usług publicznych. 

Umowy te mog� zawiera� prawa wył�czne �wiadczenia okre�lonych usług. Dlatego te� 

konieczne jest zapewnienie spójno�ci przepisów tego rozporz�dzenia z zasad� otwarcia 

mi�dzynarodowych usług pasa�erskich na konkurencj�.  

                                                

1 Dz.U. L 156 z 28.6.1969, str. 1. Rozporz�dzenie ostatnio zmienione rozporz�dzeniem 
(EWG) nr 1893/91 (Dz.U. L 169 z 29.6.1991, str. 1). 
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(10) Otwarcie mi�dzynarodowych usług pasa�erskich na konkurencj�, które obejmuje prawo 

zapewniania podró�nym mo�liwo�ci wsiadania na jakiejkolwiek stacji na trasie 

mi�dzynarodowej oraz wysiadania na innej stacji, w tym na stacjach znajduj�cych si� w 

tym samym pa�stwie członkowskim, mo�e mie� wpływ na organizacj� i finansowanie 

kolejowych usług pasa�erskich, �wiadczonych na podstawie publicznej umowy o 

�wiadczenie usług publicznych. Pa�stwa członkowskie powinny mie� mo�liwo�� 

ograniczenia prawa dost�pu do rynku, w przypadkach gdy prawo to zagroziłoby 

równowadze ekonomicznej wspomnianych umów o �wiadczenie usług publicznych oraz 

gdy wła�ciwy organ kontrolny, o którym mowa w art. 30 dyrektywy 2001/14/WE, wydał 

na to zgod� na podstawie obiektywnej analizy ekonomicznej, na wniosek wła�ciwych 

organów, które zawarły umow� o �wiadczenie usług publicznych. 

(11) Niektóre pa�stwa członkowskie rozpocz�ły ju� proces otwierania rynku kolejowych usług 

pasa�erskich poprzez przeprowadzanie przejrzystych, otwartych przetargów na 

�wiadczenie niektórych usług tego typu. Nie powinny one mie� obowi�zku zapewniania w 

pełni otwartego dost�pu do mi�dzynarodowych usług pasa�erskich, gdy� konkurencja w 

zakresie prawa do eksploatowania niektórych tras kolejowych pozwolił w wystarczaj�cy 

sposób sprawdzi� warto�� rynkow� �wiadczenia tych usług. 
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(12) Ocena, czy równowaga ekonomiczna umów na �wiadczenie usług publicznych mo�e by� 

zagro�ona, powinna uwzgl�dnia� wcze�niej ustalone kryteria, takie jak wpływ na 

rentowno�� jakiejkolwiek usługi obj�tej dan� usług� publiczn�, w tym wynikaj�cy z tego 

wpływ na koszt netto ponoszony przez wła�ciwy organ publiczny, który zawarł umow�, 

popyt w�ród podró�nych, ustalanie ceny biletów, uzgodnienia w zakresie wystawiania 

biletów, lokalizacja i liczba stacji po obu stronach granicy oraz terminy i cz�stotliwo�� 

proponowanej nowej usługi. Uwzgl�dniaj�c tak� ocen� i decyzj� wła�ciwego organu 

kontrolnego, pa�stwa członkowskie mog� przyzna� lub zmieni� prawo dost�pu do 

po��danych mi�dzynarodowych usług pasa�erskich, lub odmówi� przyznania tego prawa, 

w tym pobiera� opłaty od podmiotu obsługuj�cego now� mi�dzynarodow� usług� 

pasa�ersk�, zgodnie z analiz� ekonomiczn� i prawem wspólnotowym oraz zasadami 

równo�ci i niedyskryminacji. 

(13) W celu zapewnienia finansowania zobowi�za� z tytułu �wiadczenia usług publicznych, 

nale�y pozwoli� pa�stwom członkowskim na podniesienie opłat za usługi pasa�erskie 

prowadzone na ich terytorium zgodnie z prawem wspólnotowym. 

(14) Organ kontrolny powinien działa� w sposób pozwalaj�cy unikn�� wszelkich konfliktów 

interesów oraz wszelkiego ewentualnego zaanga�owania w zawieranie umów o 

�wiadczenie usług publicznych, o których mowa. W szczególno�ci, powinno zapewni� si� 

jego funkcjonaln� niezale�no��, je�eli do celów organizacyjnych lub prawnych jest on 

�ci�le powi�zany z wła�ciwym organem uczestnicz�cym w zawieraniu umów o 

�wiadczenie usług publicznych, o których mowa. Nale�y rozszerzy� kompetencje organu 

kontrolnego, tak aby umo�liwi� mu okre�lanie celu usługi mi�dzynarodowej i, w 

stosownych przypadkach, potencjalnego wpływu ekonomicznego na obowi�zuj�ce umowy 

o �wiadczenie usług publicznych. 

(15) Niniejsza dyrektywa stanowi kolejny etap otwarcia rynku kolejowego. Niektóre pa�stwa 

członkowskie otworzyły ju� rynki mi�dzynarodowych usług pasa�erskich na swoim 

terytorium. W tym kontek�cie, niniejsza dyrektywa nie powinna by� interpretowana jako 

nakładaj�ca na te pa�stwa członkowskie obowi�zek przyznania przed dniem 1 stycznia 

2010 r. prawa dost�pu przedsi�biorstwom kolejowym posiadaj�cym koncesj� w pa�stwie 

członkowskim, które nie przyznało praw o podobnym charakterze. 
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(16) Krajowe organy kontrolne powinny na podstawie art. 31 dyrektywy 2001/14/WE 

wymienia� si� informacjami i, o ile w poszczególnych przypadkach zaistnieje taka 

potrzeba, koordynowa� zasady i praktyk� oceniania, czy zagro�ona jest równowaga 

ekonomiczna umów na �wiadczenie usług publicznych. W oparciu o zdobyte 

do�wiadczenia powinny one stopniowo opracowywa� wytyczne w tym zakresie. 

(17) Stosowanie niniejszej dyrektywy powinno podlega� ocenie na podstawie sprawozdania, 

które Komisja ma przedstawi� po dwóch latach od daty otwarcia rynku 

mi�dzynarodowych usług pasa�erskich. 

(18) Pa�stwo członkowskie, które nie posiada systemu kolei i które w bliskiej przyszło�ci nie 

b�dzie posiadało takiego systemu, byłoby obci��one nieproporcjonalnym i bezcelowym 

obowi�zkiem, je�eli miałoby ono transponowa� i wprowadzi� w �ycie dyrektywy 

91/440/EWG i 2001/14/WE. Dlatego te� takie pa�stwo członkowskie, tak długo jak nie 

posiada ono systemu kolei, powinno by� zwolnione z obowi�zku transpozycji i 

wprowadzenia w �ycie wspomnianych dyrektyw. 

(19) W zwi�zku z tym, �e cel niniejszej dyrektywy, mianowicie rozwój kolei wspólnotowych, 

nie mo�e zosta� osi�gni�ty w wystarczaj�cy sposób przez pa�stwa członkowskie, bior�c 

pod uwag� potrzeb� zapewnienia sprawiedliwych i niedyskryminacyjnych warunków 

dost�pu do infrastruktury oraz potrzeb� uwzgl�dnienia niezaprzeczalnie 

mi�dzynarodowego wymiaru eksploatacji istotnych odcinków sieci kolejowych, a tak�e 

potrzeb� skoordynowanego działania ponadnarodowego, a cel ten mo�e zosta� osi�gni�ty 

w lepszy sposób na poziomie wspólnotowym, Wspólnota mo�e przyj�� �rodki zgodnie z 

zasad� pomocniczo�ci okre�lon� w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasad� proporcjonalno�ci, 

okre�lon� w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest niezb�dne do 

osi�gni�cia tego celu. 
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(20) Zgodnie z pkt. 34 Porozumienia mi�dzyinstytucjonalnego w sprawie lepszego stanowienia 

prawa1, zach�ca si� Pa�stwa Członkowskie do sporz�dzania, dla ich własnych celów i w 

interesie Wspólnoty, własnych tabel, które w mo�liwie najszerszym zakresie 

odzwierciedlaj� korelacje pomi�dzy niniejsz� dyrektyw� a �rodkami transpozycji, oraz do 

podawania ich do wiadomo�ci publicznej. 

(21) Nale�y zatem odpowiednio zmieni� dyrektywy 91/440/EWG oraz 2001/14/WE, 

PRZYJMUJ� NINIEJSZ� DYREKTYW�: 

Artykuł 1 

W dyrektywie 91/440/EWG wprowadza si� nast�puj�ce zmiany: 

1) w art. 2 dodaje si� ust. 4 w brzmieniu: 

„4. Pa�stwa członkowskie mog� wył�czy� z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy 

wszelkie tranzytowe usługi kolejowe prowadzone przez terytorium Wspólnoty i 

których �wiadczenie zaczyna i ko�czy si� poza terytorium Wspólnoty”; 

2) w art. 3 skre�la si� tiret czwarte; 

                                                

1 Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1. 
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3) w art. 3 po tiret pi�tym dodaje si� tiret w brzmieniu: 

„− „mi�dzynarodowe usługi pasa�erskie” oznaczaj� usługi pasa�erskie, podczas 

�wiadczenia których poci�g przekracza co najmniej jedn� granic� pa�stwa 

członkowskiego i których głównym celem jest przewóz podró�nych pomi�dzy 

stacjami znajduj�cymi si� w ró�nych pa�stwach członkowskich; poci�g mo�e by� 

ł�czony lub dzielony, a jego ró�ne cz��ci mog� mie� inne stacje pocz�tkowe i 

docelowe, pod warunkiem �e wszystkie wagony przeje�d�aj� przez co najmniej 

jedn� granic�”; 

4) w art. 3 po tiret szóstym dodaje si� tiret w brzmieniu: 

„− „tranzyt” oznacza przejazd przez terytorium Wspólnoty, bez ładowania lub 

wyładowywania towarów, lub bez zapewniania podró�nym mo�liwo�ci wsiadania 

lub wysiadania, na tym terytorium”; 

5) w art. 5 ust. 3 skre�la si� tiret pierwsze; 

6) w art. 8 ust. 1 skre�la si� wyrazy: „i grupy mi�dzynarodowe”; 

7) w art. 10 skre�la si� ust. 1; 
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8) w art. 10 dodaje si� ust. 3a-3f w brzmieniu: 

„3a. Do dnia 1 stycznia 2010 r. przedsi�biorstwom kolejowym obj�tym zakresem art. 2 

przyznane zostaje prawo dost�pu do infrastruktury we wszystkich pa�stwach 

członkowskich do celów �wiadczenia mi�dzynarodowych usług pasa�erskich. 

Wykonuj�c usług� mi�dzynarodowego transportu pasa�erskiego przedsi�biorstwa 

kolejowe maj� prawo do zapewniania podró�nym mo�liwo�ci wsiadania na ka�dej 

stacji znajduj�cej si� na trasie mi�dzynarodowej i wysiadania na innej takiej stacji, 

w tym na stacjach znajduj�cych si� w tym samym pa�stwie członkowskim. 

Prawo dost�pu do infrastruktury pa�stw członkowskich, w których mi�dzynarodowe 

kolejowe przewozy pasa�erskie stanowi� ponad połow� obrotu w ruchu pasa�erskim 

przedsi�biorstw kolejowych tego pa�stwa członkowskiego, jest przyznawane do dnia 

1 stycznia 2012 r.. 

Wła�ciwy organ kontrolny lub wła�ciwe organy kontrolne, o których mowa w art. 30 

dyrektywy 2001/14/WE, okre�laj� – na wniosek odpowiednich wła�ciwych organów 

lub zainteresowanych przedsi�biorstw kolejowych –, czy głównym celem usługi jest 

przewóz podró�nych mi�dzy stacjami znajduj�cymi si� w ró�nych pa�stwach 

członkowskich. 

3b. Pa�stwa członkowskie mog� ograniczy� prawo dost�pu, o którym mowa w ust. 3a, w 

poł�czeniach pomi�dzy stacj� pocz�tkow� a stacj� docelow�, które s� obj�te co 

najmniej jednym publicznym zamówieniem na usługi zgodnym z obowi�zuj�cym 

prawem wspólnotowym. Ograniczenie takie nie musi skutkowa� ograniczeniem 

prawa do zapewniania podró�nym mo�liwo�ci wsiadania na stacji znajduj�cej si� na 

trasie mi�dzynarodowej i wysiadania na innej takiej stacji, w tym na stacjach 

znajduj�cych si� w tym samym pa�stwie członkowskim, z wyj�tkiem przypadków, 

gdy korzystanie z tego prawa zagra�ałoby równowadze ekonomicznej publicznego 

zamówienia na usługi. 
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To, czy równowaga ekonomiczna byłaby zagro�ona, okre�lane jest przez wła�ciwy 

organ kontrolny lub wła�ciwe organy kontrolne, o których mowa w art. 30 

dyrektywy 2001/14/WE, na podstawie obiektywnej analizy ekonomicznej i 

wcze�niej ustalonych kryteriów, na wniosek: 

– wła�ciwego organu lub wła�ciwych organów, które udzieliły publicznego 

zamówienia na usługi, 

– ka�dego innego zainteresowanego wła�ciwego organu maj�cego prawo 

ograniczania dost�pu na mocy niniejszego artykułu, 

– zarz�dcy infrastruktury; lub 

– przedsi�biorstwa kolejowego realizuj�cego publiczne zamówienie na usług�. 

Wła�ciwe organy i przedsi�biorstwa kolejowe �wiadcz�ce usługi publiczne 

przekazuj� wła�ciwemu organowi kontrolnemu lub wła�ciwym organom kontrolnym 

informacje wymagane – w stopniu uzasadnionym – do podj�cia decyzji. Organ 

kontrolny analizuje otrzymane informacje, konsultuj�c w razie potrzeby wszystkie 

odpowiednie strony, oraz przekazuje odpowiednim stronom swoj� decyzj� wraz z 

uzasadnieniem – w rozs�dnym, wcze�niej ustalonym terminie, ale w ka�dym razie 

nie pó	niej ni� w terminie dwóch miesi�cy od otrzymania wszystkich odpowiednich 

informacji. Organ kontrolny uzasadnia swoj� decyzj� oraz okre�la termin i warunki, 

zgodnie z którymi: 
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– stosowny wła�ciwy organ lub stosowne wła�ciwe organy, 

– zarz�dca infrastruktury, 

– przedsi�biorstwo kolejowe realizuj�ce zamówienie publiczne na usług�, lub 

– przedsi�biorstwo kolejowe wnioskuj�ce o uzyskanie dost�pu, 

mog� wyst�pi� z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie decyzji. 

3c. Pa�stwa członkowskie mog� tak�e ograniczy� prawo do zapewniania podró�nym 

mo�liwo�ci wsiadania i wysiadania na stacjach znajduj�cych si� w tym samym 

pa�stwie na trasie mi�dzynarodowego poł�czenia pasa�erskiego, tam gdzie prawo 

wył�czne przewozu osób mi�dzy tymi stacjami zostało przyznane na mocy umowy 

koncesyjnej zawartej przed …* przy zastosowaniu jasnej procedury przetargowej i 

zgodnie z odpowiednimi zasadami prawa wspólnotowego. Ograniczenie to mo�e by� 

stosowane przez cały pierwotny okres trwania zamówienia lub przez 15 lat, w 

zale�no�ci od tego, który z tych okresów jest krótszy. 

3d. Przepisy niniejszej dyrektywy nie nakładaj� na pa�stwa członkowskie obowi�zku 

przyznania przed dniem 1 stycznia 2010 r. prawa dost�pu, o którym mowa w ust. 3a, 

przedsi�biorstwom kolejowym oraz ich bezpo�rednio lub po�rednio kontrolowanym 

podmiotom zale�nym, posiadaj�cym koncesj� w pa�stwie członkowskim, w którym 

nie s� przyznane prawa dost�pu o podobnym charakterze. 

3e. Pa�stwa członkowskie przyjmuj� niezb�dne �rodki gwarantuj�ce, �e od decyzji, 

o których mowa w ust. 3b, 3c i 3d, słu�y odwołanie do s�du.” 

                                                

* Uwaga dla Dz.U.: prosz� wstawi� dat� wej�cia w �ycie niniejszej dyrektywy. 
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3f. Bez uszczerbku dla ust. 3b, pa�stwa członkowskie mog�, na warunkach okre�lonych 

w niniejszym artykule, upowa�nia� odpowiednie organy do pobierania od 

wszystkich kolejowych usług pasa�erskich realizowanych na ich terytorium opłaty w 

celu przyczynienia si� do finansowania rekompensat zwi�zanych z obowi�zkiem 

�wiadczenia usług publicznych w ramach publicznych zamówie� na usługi 

udzielonych zgodnie z prawem wspólnotowym. 

Zgodnie z prawem wspólnotowym wysoko�� rekompensaty, o której mowa w 

akapicie pierwszym, nie mo�e przekracza� poziomu pozwalaj�cego pokry�, w 

cało�ci lub w cz��ci, kosztu poniesionego w zwi�zku z realizacj� obowi�zków 

�wiadczenia usług publicznych przy uwzgl�dnieniu odpowiednich przychodów i 

rozs�dnego zysku z tytułu wypełniania tych zobowi�za�. 

Wspomniana opłata jest pobierana zgodnie z prawem wspólnotowym, a zwłaszcza 

zgodnie z zasadami sprawiedliwo�ci, przejrzysto�ci, braku dyskryminacji oraz 

proporcjonalno�ci w szczególno�ci pomi�dzy cen� usługi a wysoko�ci� opłaty. 

Obowi�zek uczestnictwa w finansowaniu rekompensat zwi�zanych z obowi�zkiem 

�wiadczenia usług publicznych nie mo�e zagra�a� rentowno�ci mi�dzynarodowej 

usługi pasa�erskiej.  

Odpowiednie organy przechowuj� niezb�dne informacje pozwalaj�ce na 

prze�ledzenie pochodzenia i przeznaczenia opłat. Informacje o tym pa�stwa 

członkowskie przekazuj� Komisji.”; 

9) art. 10 ust. 8 otrzymuje brzmienie: 

„8. Do dnia 1 stycznia 2009 r. Komisja przedkłada Parlamentowi Europejskiemu, 

Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Społecznemu i Komitetowi 

Regionów sprawozdanie z wykonania niniejszej dyrektywy. 
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Sprawozdanie to dotyczy: 

– wykonania niniejszej dyrektywy w pa�stwach członkowskich oraz skutecznej pracy 

ró�nych organów zaanga�owanych w jej wykonanie, 

– rozwoju rynku, w szczególno�ci tendencji w ruchu mi�dzynarodowym, działa� 

i udziału w rynku wszystkich jego uczestników, w tym nowych podmiotów, które 

otrzymały dost�p do danych linii.”; 

10) w art. 10 dodaje si� ust. 9 w brzmieniu: 

„9. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu, 

Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Społecznemu i Komitetowi 

Regionów sprawozdanie z wykonania przepisów ust. 3.”; 

11) w art. 15 dodaje si� akapit w brzmieniu: 

„Obowi�zki w zakresie transpozycji i wdra�ania niniejszej dyrektywy nie maj� 

zastosowania do Cypru i Malty, tak długo jak na ich terytorium nie powstanie system 

kolei.”. 
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Artykuł 2 

W dyrektywie 2001/14/WE wprowadza si� nast�puj�ce zmiany: 

1) w art. 1 ust. 3 dodaje si� lit. e) w brzmieniu: 

„e) działania transportowe w formie tranzytowych usług kolejowych prowadzonych 

przez terytorium Wspólnoty.”; 

2) w art. 2 dodaje si� lit. n) w brzmieniu: 

„n) „tranzyt” oznacza przejazd przez terytorium Wspólnoty, bez ładowania lub 

wyładowywania towarów, lub bez oferowania podró�nym mo�liwo�ci wsiadania lub 

wysiadania na tym terytorium.”; 
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3) w art. 13 dodaje si� ust. 4 w brzmieniu: 

„4. Je�eli wnioskodawca zamierza wyst�pi� z wnioskiem o przyznanie zdolno�ci 

przepustowej w celu �wiadczenia mi�dzynarodowych usług pasa�erskich, 

zdefiniowanych w art. 3 dyrektywy 91/440/EWG, informuje o tym zarz�dców 

infrastruktury i odpowiednie organy kontrolne. Aby umo�liwi� okre�lenie celu 

�wiadczenia usługi mi�dzynarodowej polegaj�cej na przewozie osób mi�dzy 

stacjami znajduj�cymi si� w ró�nych pa�stwach członkowskich oraz potencjalnego 

wpływu ekonomicznego na ju� realizowane publiczne zamówienia na usługi, organy 

kontrolne zapewniaj�, aby ka�dy wła�ciwy organ, który udzielił publicznego 

zamówienia na kolejow� usług� pasa�ersk� okre�lon� w takim zamówieniu, ka�dy 

inny zainteresowany wła�ciwy organ maj�cy prawo ograniczania dost�pu na mocy 

art. 10 ust. 3b dyrektywy 91/440/EWG oraz ka�de przedsi�biorstwo kolejowe 

realizuj�ce publiczne zamówienie na usługi na trasie tej mi�dzynarodowej usługi 

pasa�erskiej zostały odpowiednio poinformowane.”; 

4) art. 17 ust. 5 otrzymuje brzmienie: 

„5. Umowy ramowe obejmuj� w zasadzie okres pi�ciu lat i podlegaj� przedłu�eniu na 

okresy równe pierwotnemu okresowi ich obowi�zywania. W okre�lonych 

przypadkach zarz�dca infrastruktury mo�e zgodzi� si� na krótszy lub dłu�szy okres. 

Okresy dłu�sze ni� pi�� lat musz� by� uzasadnione istnieniem umów handlowych, 

specjalnych inwestycji lub ryzyka. 
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5a. W przypadku usług �wiadczonych z wykorzystaniem infrastruktury specjalistycznej, 

o których mowa w art. 24 i które wymagaj� znacz�cych i długoterminowych 

inwestycji nale�ycie uzasadnionych przez wnioskodawc�, umowy ramowe mog� by� 

zawierane na okres 15 lat. Jakikolwiek okres dłu�szy ni� 15 lat jest dopuszczalny 

jedynie w wyj�tkowych przypadkach, zwłaszcza gdy realizowane s� długoterminowe 

inwestycje na du�� skal� i szczególnie gdy inwestycje takie obj�te s� 

zobowi�zaniami umownymi, w tym wieloletnim planem amortyzacji. 

Wymogi wnioskodawcy mog� w tym przypadku stwarza� konieczno�� precyzyjnego 

zdefiniowania charakterystyki zdolno�ci przepustowej, w tym cz�stotliwo�ci usług, 

nat��enia ruchu i jako�ci tras kolejowych, które maj� zosta� dostarczone 

wnioskodawcy na czas obowi�zywania umowy ramowej. Zarz�dca infrastruktury 

mo�e zmniejszy� zarezerwowan� przepustowo��, je�eli przez co najmniej jeden 

miesi�c jej wykorzystanie było ni�sze od progowej wielko�ci przydziału, o której 

mowa w art. 27. 

Pocz�wszy od dnia 1 stycznia 2010 r. wst�pna umowa ramowa mo�e by� 

sporz�dzana na okres 5 lat z mo�liwo�ci� jej jednokrotnego przedłu�enia, na 

podstawie parametrów przepustowo�ci stosowanych przez wnioskodawców 

realizuj�cych usługi przed dniem 1 stycznia 2010 r., z uwagi na specjalistyczne 

inwestycje lub istniej�ce umowy handlowe. Organ kontrolny, o którym mowa w art. 

30, jest odpowiedzialny za wyra�enie zgody na wej�cie w �ycie takiej umowy.”; 

5) w art. 30 ust. 1 przed ostatnim zdaniem dodaje si� zdanie w brzmieniu: 

„Ponadto organ ten zachowuje funkcjonaln� niezale�no�� od wszelkich wła�ciwych 

organów uczestnicz�cych w udzielaniu publicznych zamówie� na usługi.”; 

6) w art. 38 dodaje si� akapit w brzmieniu: 

„Obowi�zki w zakresie transpozycji i wprowadzenia w �ycie niniejszej dyrektywy nie 

maj� zastosowania do Cypru i Malty, tak długo jak na ich terytorium nie powstanie system 

kolei.”. 
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Artykuł 3 

1. Pa�stwa członkowskie wprowadzaj� w �ycie przepisy ustawowe, wykonawcze 

i administracyjne niezb�dne do wykonania niniejszej dyrektywy przed … *. Teksty tych 

przepisów niezwłocznie przekazuj� Komisji . 

 Przepisy przyj�te przez pa�stwa członkowskie zawieraj� odniesienie do niniejszej 

dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urz�dowej publikacji. Metody 

dokonywania takiego odniesienia s� okre�lane przez pa�stwa członkowskie. 

2. Pa�stwa członkowskie przekazuj� Komisji teksty głównych przepisów prawa krajowego 

przyj�tych w dziedzinie obj�tej niniejsz� dyrektyw�. 

3. Przepisy art. 1 pkt 2, 5, 6 i 7 stosuje si� z dniem 1 stycznia 2010 r. 

                                                

* 18 miesi�cy po wej�ciu w �ycie niniejszej dyrektywy. 
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Artykuł 4 

Niniejsza dyrektywa wchodzi w �ycie nast�pnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku 

Urz�dowym Unii Europejskiej. 

Artykuł 5 

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do pa�stw członkowskich. 

Sporz�dzono w Brukseli, 

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady 

Przewodnicz�cy Przewodnicz�cy 

  


