
 
5893/1/06 REV 1  PAW/asz  
 DG C III  PL 

   

RADA
UNII EUROPEJSKIEJ

 Bruksela, 24 lipca 2006 r. (24.08) 
(OR. en) 

Dokument mi�dzyinstytucjonalny: 
2004/0048 (COD) 

 

5893/1/06 
REV 1 
 
  

  
TRANS 27 
CODEC 89 
 

AKTY PRAWODAWCZE I INNE INSTRUMENTY 
Dotyczy: Wspólne stanowisko przyj�te przez Rad� w dniu 24 lipca 2006 r. w celu 

przyj�cia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie 
przyznawania uprawnie� maszynistom prowadz�cym lokomotywy 
i poci�gi w obr�bie systemu kolejowego Wspólnoty 
 
 

 



 
5893/1/06 REV 1  PAW/asz 1 
 DG C III  PL 

DYREKTYWA 2006/.../WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 

z dnia 

w sprawie przyznawania uprawnie� maszynistom prowadz�cym lokomotywy i poci�gi w 

obr�bie systemu kolejowego Wspólnoty 

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ, 

uwzgl�dniaj�c Traktat ustanawiaj�cy Wspólnot� Europejsk�, w szczególno�ci jego art. 71, 

uwzgl�dniaj�c wniosek Komisji, 

uwzgl�dniaj�c opini� Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Społecznego1, 

uwzgl�dniaj�c opini� Komitetu Regionów2, 

stanowi�c zgodnie z procedur� okre�lon� w art. 251 Traktatu3, 

                                                

1 Dz.U. C 221 z 8.9.2005, str. 64. 
2 Dz.U. C 71 z 22.3.2005, str. 26. 
3 Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 28 wrze�nia 2005 r. (dotychczas nieopublikowana 

w Dzienniku Urz�dowym), wspólne stanowisko Rady z dnia 5 grudnia 2005 r. (dotychczas 
nieopublikowane w Dzienniku Urz�dowym) oraz stanowisko Parlamentu Europejskiego z 
dnia ... (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urz�dowym). 
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a tak�e maj�c na uwadze, co nast�puje: 

(1) Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004r. w 

sprawie bezpiecze�stwa kolei wspólnotowej1 nakłada na zarz�dców infrastruktury i 

przedsi�biorstwa kolejowe obowi�zek opracowania własnych systemów zarz�dzania 

bezpiecze�stwem w taki sposób, aby dany system kolejowy był przynajmniej w stanie 

spełni� wspólne wymagania bezpiecze�stwa (CST) i aby system ten odpowiadał krajowym 

przepisom w zakresie bezpiecze�stwa oraz wymogom bezpiecze�stwa okre�lonym 

w technicznych specyfikacjach interoperacyjno�ci (TSI), a tak�e aby zastosowanie 

znalazły odno�ne elementy wspólnych metod oceny bezpiecze�stwa (CSM). Powy�sze 

systemy zarz�dzania bezpiecze�stwem przewiduj�, mi�dzy innymi, programy i systemy 

szkolenia pracowników, które zapewniaj� utrzymanie ich kwalifikacji oraz nale�yte 

wykonywanie obowi�zków. 

(2) Dyrektywa 2004/49/WE stanowi, �e aby uzyska� dost�p do infrastruktury kolejowej, 

przedsi�biorstwo kolejowe musi posiada� certyfikat bezpiecze�stwa. 

                                                

1 Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 44. 
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(3) Na mocy dyrektywy Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei 

wspólnotowych1, licencjonowanym przedsi�biorstwom kolejowym od dnia 15 marca 2003 

r. przysługiwało prawo dost�pu do transeuropejskiej sieci towarowej w celu wykonywania 

mi�dzynarodowych kolejowych przewozów towarowych, a najpó�niej od 2007 r. b�dzie 

przysługiwa� prawo dost�pu do całej sieci w celu wykonywania krajowych i 

mi�dzynarodowych przewozów towarowych. Nieuchronnym skutkiem tego stopniowego 

rozszerzania praw dost�pu b�dzie zwi�kszony przepływ maszynistów poci�gów przez 

granice kraju. W rezultacie wzrasta� b�dzie zapotrzebowanie na maszynistów 

przeszkolonych i uprawnionych na podstawie �wiadectwa do prowadzenia poci�gów w co 

najmniej dwóch pa�stwach członkowskich. 

(4) Badanie wykonane przez Komisj� w 2002 roku wykazało, �e przepisy pa�stw 

członkowskich dotycz�ce warunków przyznawania uprawnie� maszynistom poci�gów 

znacznie ró�ni� si� mi�dzy sob�. Aby zniwelowa� te ró�nice, powinno si� przyj�� 

wspólnotowe zasady przyznawania uprawnie� maszynistom poci�gów, przy jednoczesnym 

utrzymaniu obecnego, wysokiego poziomu bezpiecze�stwa systemu kolejowego na 

terytorium Wspólnoty. 

(5) Takie wspólnotowe zasady powinny przyczynia� si� równie� do realizacji celów polityki 

Wspólnoty w zakresie swobody przepływu pracowników, swobody przedsi�biorczo�ci i 

swobody �wiadczenia usług w ramach wspólnej polityki transportowej, przy jednoczesnym 

unikaniu zakłóce� konkurencji. 

                                                

1 Dz.U. L 237 z 24.8.1991, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektyw� 2004/51/WE 
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 164). 
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(6) Celem niniejszych wspólnych przepisów powinno by� przede wszystkim ułatwienie 

przepływu maszynistów poci�gów pomi�dzy pa�stwami członkowskimi oraz ułatwienie 

ich przepływu pomi�dzy przedsi�biorstwami kolejowymi, natomiast w szerszym uj�ciu 

uznawanie licencji oraz ujednoliconego �wiadectwa uzupełniaj�cego przez wszystkie 

podmioty sektora kolejowego. W tym celu w niniejszych przepisach powinny zosta� 

okre�lone minimalne wymagania, których spełnienie pozwoli kandydatom na uzyskanie 

licencji lub ujednoliconego �wiadectwa uzupełniaj�cego. 

(7) Nawet je�eli dane pa�stwo członkowskie wył�cza z zakresu stosowania niniejszej 

dyrektywy maszynistów pracuj�cych wył�cznie w ramach systemów, sieci i infrastruktury 

kolejowej niektórych kategorii, to wył�czenie takie w �aden sposób nie powinno 

ogranicza� obowi�zku tego pa�stwa członkowskiego w zakresie uznawania wa�no�ci 

licencji na całym terytorium Unii Europejskiej lub wa�no�ci ujednoliconych �wiadectw 

uzupełniaj�cych – w ramach odno�nej infrastruktury. 

(8) Wymogi powinny obejmowa� przynajmniej doln� granic� wieku, od której wolno 

prowadzi� poci�g, zdolno�� fizyczn� i psychiczn� kandydata do wykonywania zawodu, 

do�wiadczenie zawodowe oraz znajomo�� pewnych zagadnie� zwi�zanych 

z prowadzeniem poci�gu, wiedz� o infrastrukturze, w obrebie której maszyni�ci b�d� 

prowadzi� poci�g, oraz j�zyk u�ywany w ramach tej infrastruktury. 



 
5893/1/06 REV 1  PAW/asz 5 
 DG C III  PL 

(9) Aby zracjonalizowa� koszty szkolenia odbywanego przez maszynistów w celu uzyskania 

ujednoliconego �wiadectwa uzupełniaj�cego, powinno ono koncentrowa� si� – na ile jest 

to mo�liwe i po��dane z punktu widzenia bezpiecze�stwa – na tych szczególnych 

czynno�ciach, które ma wykonywa� maszynista, takich jak przetaczanie taboru, czynno�ci 

z zakresu naprawy i utrzymania pojazdów, przewozy pasa�erskie i towarowe. Przy ocenie 

wdro�enia niniejszej dyrektywy Europejska Agencja Kolejowa (zwana dalej „Agencj�”) 

powinna okre�li�, czy istnieje konieczno�� zmiany wymaga� dotycz�cych szkolenia 

wyszczególnionych w zał�czniku , tak by lepiej odzwierciedlały one now�, kształtuj�c� si� 

struktur� rynku. 

(10) Przedsi�biorstwa kolejowe i zarz�dcy infrastruktury wydaj�cy ujednolicone �wiadectwa 

uzupełniaj�ce sami mog� zapewni� szkolenie w zakresie ogólnej wiedzy zawodowej, 

znajomo�ci j�zyka obcego, wiedzy na temat taboru kolejowego oraz infrastruktury. W 

odniesieniu do egzaminów nale�y unika� konfliktu interesów, co jednak nie wyklucza 

takiej mo�liwo�ci, by egzaminator pochodził z przedsi�biorstwa kolejowego lub od 

zarz�dcy infrastruktury wydaj�cego ujednolicone �wiadectwo uzupełniaj�ce. 

(11) Kwalifikacje personelu oraz warunki bezpiecze�stwa i higieny pracy s� opracowywane 

w kontek�cie dyrektyw dotycz�cych interoperacyjno�ci, zwłaszcza jako podsystem TSI 

„funkcjonowanie i zarz�dzanie ruchem kolejowym”. Istnieje potrzeba zapewnienia 

spójno�ci pomi�dzy wspomnianymi TSI a zał�cznikami do niniejszej dyrektywy. Zostanie 

to osi�gni�te w drodze zmian przyjmowanych przez Komisj� w ramach procedury 

komitetu, na podstawie przedstawionej przez ten komitet opinii. 
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(12) Wyszczególnione w niniejszej dyrektywie wymagania dotycz�ce zarówno licencji jak i 

ujednoliconego �wiadectw uzupełniaj�cego powinny dotyczy� jedynie wymogów 

prawnych uprawniaj�cych maszynist� do prowadzenia poci�gu. Zanim dany maszynista 

b�dzie mógł prowadzi� poci�g na okre�lonej infrastrukturze, spełnione powinny by� tak�e 

wszelkie inne wymogi prawne – zgodne z prawodawstwem wspólnotowym i stosowane w 

sposób niedyskryminuj�cy – odnosz�ce si� do przedsi�biorstw kolejowych, zarz�dców 

infrastruktury oraz do taboru kolejowego. 

(13) Niniejsza dyrektywa powinna by� bez uszczerbku dla wdra�ania dyrektywy 95/46/WE 

Parlamentu Europejskiego i Rady z 24 pa�dziernika 1995 r. w sprawie ochrony osób 

fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przepływu tych 

danych1, oraz rozporz�dzenia (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 

grudnia 2000 r. o ochronie osób fizycznych w zwi�zku z przetwarzaniem danych 

osobowych przez instytucje i organy wspólnotowe i o swobodnym przepływie takich 

danych2. 

(14) W celu zagwarantowania niezb�dnej jednolito�ci i przejrzysto�ci, Wspólnota powinna 

ustanowi� jeden wzór dokumentów – uznawany wzajemnie przez pa�stwa członkowskie, 

potwierdzaj�cy zarówno, �e maszyni�ci poci�gów spełniaj� okre�lone wymogi minimalne, 

oraz �e posiadaj� kwalifikacje zawodowe oraz znajomo�� j�zyków obcych – pozostawiaj�c 

w gestii wła�ciwych organów pa�stw członkowskich wydawanie licencji, a w gestii 

przedsi�biorstw kolejowych i zarz�dców infrastruktury – wydawanie ujednoliconych 

�wiadectw uzupełniaj�cych. 

                                                

1 Dz.U. L 281 z 23.11.1995, str. 31. Dyrektywa zmieniona rozporz�dzeniem (WE) nr 
1882/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1). 

2 Dz.U. L 8 z 12.1.2001, str. 1. 
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(15) Agencja powinna zbada� tak�e mo�liwo�� stosowania karty elektronicznej zamiast licencji 

oraz ujednoliconych �wiadectw uzupełniaj�cych. Taka karta elektroniczna miałaby t� 

przewag�, �e ł�czyłaby w sobie oba dokumenty, a jednocze�nie mogłaby by� u�ywana do 

innych zastosowa� w dziedzinie bezpiecze�stwa lub zarz�dzania maszynistami. 

(16) Władze bezpiecze�stwa powinny korzysta� z wszystkich informacji zawartych w licencji, 

ujednoliconych �wiadectwach uzupełniaj�cych oraz w rejestrach licencji i ujednoliconych 

�wiadectw uzupełniaj�cych w celu ułatwienia oceny procesu certyfikacji personelu, o 

której mowa w art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE, oraz szybszego wydawania 

certyfikatów bezpiecze�stwa, o których mowa w tych artykułach. 

(17) Zatrudnianie maszynistów poci�gów, posiadaj�cych �wiadectwa zgodne z niniejsz� 

dyrektyw�, nie powinno zwalnia� przedsi�biorstw kolejowych i zarz�dców infrastruktury z 

obowi�zku utworzenia systemu monitorowania i wewn�trznej kontroli kwalifikacji i 

post�powania zatrudnionych maszynistów zgodnie z art. 9 i z zał�cznikiem III dyrektywy 

2004/49/WE, lecz stanowi� cz��� tego systemu. Ujednolicone �wiadectwo uzupełniaj�ce 

nie powinno zwalnia� przedsi�biorstw kolejowych ani zarz�dców infrastruktury z ich 

odpowiedzialno�ci w zakresie bezpiecze�stwa a w szczególno�ci, szkolenia swoich 

pracowników. 
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(18) Niektóre firmy �wiadcz� usługi udost�pniania maszynistów przedsi�biorstwom kolejowym 

i zarz�dcom infrastruktury. W takich przypadkach odpowiedzialno�� za zapewnienie, by 

maszynista posiadał licencj� oraz �wiadectwo zgodne z niniejsz� dyrektyw�, powinno 

spoczywa� na przedsi�biorstwie kolejowym lub zarz�dcy infrastruktury korzystaj�cym z 

usług maszynisty. 

(19) Aby transport kolejowy nadal skutecznie funkcjonował, maszyni�ci poci�gów, którzy ju� 

pracuj� w swoim zawodzie przed wej�ciem w �ycie niniejszej dyrektywy, powinni w 

okresie przej�ciowym zachowa� uzyskane przez siebie uprawnienia. 

(20) Nale�y unika� niepotrzebnych obci��e� administracyjnych i finansowych przy wymianie 

zezwole� na prowadzenie pojazdów kolejowych wydanych maszynistom, zanim 

odpowiednie przepisy niniejszej dyrektywy znalazły zastosowanie, na ujednolicone 

�wiadectwa uzupełniaj�ce i licencje zgodne z niniejsz� dyrektyw�. Dlatego, w zakresie w 

jakim jest to mo�liwe, nale�y zachowa� uprawnienia do kierowania pojazdami kolejowymi 

wcze�niej przyznane maszyni�cie. Przy wymianie wspomnianych pozwole� organy 

wydaj�ce stosowne dokumenty powinny uwzgl�dnia� kwalifikacje i do�wiadczenie 

poszczególnego maszynisty lub poszczególnej grupy maszynistów. Organ wydaj�cy 

powinien na podstawie wspomnianych kwalifikacji lub do�wiadczenia postanowi�, czy 

maszynista lub grupa maszynistów musi przej�� dodatkowy egzamin lub szkolenie przed 

otrzymaniem licencji i ujednoliconych �wiadectw uzupełniaj�cych. Dlatego te� do organu 

wydaj�cego powinno nale�e� stwierdzenie, czy kwalifikacje lub do�wiadczenie s� 

wystarczaj�ce w celu wydania wymaganych licencji i ujednoliconych �wiadectw 

uzupełniaj�cych bez konieczno�ci przeprowadzania uzupełniaj�cego egzaminu lub 

szkolenia. 
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(21) Nale�y równie� unika� niepotrzebnych obci��e� administracyjnych i finansowych przy 

zmianie pracodawcy przez maszynistów. Przedsi�biorstwo kolejowe b�d�ce nowym 

pracodawc� maszynisty powinno uwzgl�dni� kwalifikacje zdobyte przez niego wcze�niej i, 

na ile to mo�liwe, powinno zapobiec konieczno�ci przeprowadzania dodatkowych 

egzaminów i szkole�. 

(22) Niniejsza dyrektywa nie powinna przyznawa� praw do wzajemnego uznawania uprawnie� 

do kierowania pojazdami kolejowymi uzyskanych przez maszynistów, zanim przepisy 

niniejszej dyrektywy znalazły zastosowanie, bez uszczerbku dla ogólnego systemu 

wzajemnego uznawania kwalifikacji ustanowionego na mocy dyrektywy 2005/36/WE 

Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze�nia 2005 r. w sprawie uznawania 

kwalifikacji zawodowych1 która ma nadal zastosowanie do ko�ca okresu przej�ciowego. 

(23) �rodki niezb�dne dla wdro�enia niniejszej dyrektywy powinny zosta� przyj�te zgodnie 

z decyzj� Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiaj�c� warunki 

wykonywania uprawnie� wykonawczych przyznanych Komisji2. 

(24) Zgodnie z ust. 34 Porozumienia mi�dzyinstytucjonalnego w sprawie lepszego stanowienia 

prawa3, zach�ca si� pa�stwa członkowskie do sporz�dzania, na własne potrzeby i w 

interesie Wspólnoty, własnych tabel, które mo�liwie wyczerpuj�co odzwierciedlaj� 

korelacje mi�dzy niniejsz� dyrektyw� a �rodkami transpozycji, oraz do podawania ich do 

publicznej wiadomo�ci. 

                                                

1 Dz.U. L 255 z 30.9.2005, str. 22. 
2 Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23. 
3 Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1. 
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(25) Pa�stwa członkowskie powinny zapewni� �rodki kontroli zgodno�ci z niniejsz� dyrektyw� 

oraz odpowiednie działania w przypadku naruszenia przez maszynist� przepisów niniejszej 

dyrektywy. 

(26) Pa�stwa członkowskie powinny przewidzie� odpowiednie sankcje za naruszanie przepisów 

krajowych wdra�aj�cych niniejsz� dyrektyw�. 

(27) Poniewa� cel niniejszej dyrektywy, to jest stworzenie wspólnych ram regulacyjnych w 

zakresie przyznawania uprawnie� maszynistom prowadz�cym lokomotywy i poci�gi w 

zakresie przewozu pasa�erów i towarów nie mo�e by� odpowiednio zrealizowany przez 

pa�stwa członkowskie i w zwi�zku z tym mo�e by� lepiej osi�gni�ty na poziomie 

Wspólnoty, Wspólnota mo�e podj�� działania zgodnie z zasad� pomocniczo�ci okre�lon� 

w art. 5 traktatu. Zgodnie z zasad� proporcjonalno�ci okre�lonej w tym samym artykule 

niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osi�gni�cia tego celu. 

(28) Z punktu widzenia racjonalizacji kosztów uzasadniona mo�e okaza� si� decyzja, aby 

maszynistów prowadz�cych poci�gi wył�cznie na terytorium jednego pa�stwa 

członkowskiego wył�czy� przez okre�lony czas z zakresu stosowania tych przepisów 

niniejszej dyrektywy, które dotycz� obowi�zku posiadania przez takich maszynistów 

licencji oraz ujednoliconych �wiadectw uzupełniaj�cych zgodnych z niniejsz� dyrektyw�. 

Warunki dokonywania takich wył�cze� powinny by� jasno okre�lone. 

(29) Pa�stwo członkowskie, które nie posiada systemu kolejowego i które nie przewiduje 

utworzenia w bliskiej przyszło�ci takiego systemu, byłoby obci��one nieproporcjonalnym i 

bezcelowym obowi�zkiem transpozycji i wdro�enia przepisów niniejszej dyrektywy. 

Dlatego te� takie pa�stwo członkowskie, tak długo jak nie posiada ono systemu 

kolejowego, powinno by� zwolnione z obowi�zku transpozycji i wdro�enia niniejszej 

dyrektywy, 

PRZYJMUJ	 NINIEJSZ	 DYREKTYW
: 
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Rozdział I 

Cel, zakres stosowania i definicje 

Artykuł 1 

Cel 

Niniejsza dyrektywa okre�la warunki i procedury przyznawania uprawnie� maszynistom 

prowadz�cym lokomotywy i poci�gi na systemie kolejowym na terytorium Wspólnoty. Okre�la ona 

zadania le��ce w zakresie odpowiedzialno�ci wła�ciwych organów pa�stw członkowskich, 

maszynistów poci�gów oraz innych podmiotów sektora kolejowego – zwłaszcza przedsi�biorstw 

kolejowych, zarz�dców infrastruktury i jednostek szkoleniowych. 

Artykuł 2 

Zakres stosowania 

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do maszynistów prowadz�cych lokomotywy lub 

poci�gi w systemie kolejowym Wspólnoty z ramienia przedsi�biorstwa kolejowego, 

zobowi�zanego do posiadania certyfikatu bezpiecze�stwa, lub zarz�dcy infrastruktury, 

zobowi�zanego do posiadania autoryzacji w zakresie bezpiecze�stwa. 

2. Pa�stwa członkowskie nie ograniczaj� - na podstawie przepisów krajowych dotycz�cych 

innych członków dru�yny poci�gów towarowych – ruchu poci�gów towarowych przez 

granice ani usług transportowych �wiadczonych za pomoc� tych poci�gów w ruchu 

krajowym na swoim terytorium. 
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3. Bez uszczerbku dla art. 7, pa�stwa członkowskie mog� postanowi�, �e �rodki przyj�te 

przez nie w celu wdro�enia niniejszej dyrektywy nie obejmuj� maszynistów obsługuj�cych 

wył�cznie: 

a) poci�gi metra, tramwaje i inne pojazdy systemów kolei lekkiej; 

b) sieci, które s� funkcjonalnie wyodr�bnione z systemu kolejowego i przeznaczone s� 

tylko na potrzeby pasa�erskich i towarowych przewozów lokalnych, miejskich lub 

podmiejskich; 

c) infrastruktur� kolejow� nale��c� do wła�cicieli prywatnych, istniej�c� jedynie do 

u�ytku wła�cicieli tej infrastruktury w ramach ich własnej działalno�ci w zakresie 

transportu towarów; 

d) odcinki torów, które s� tymczasowo zamkni�te dla normalnego ruchu ze wzgl�du na 

konserwacj� i naprawy, odnawianie lub modernizacj� systemu kolejowego. 

Artykuł 3 

Definicje 

Do celów niniejszej dyrektywy: 

a) „wła�ciwy organ” oznacza władz� bezpiecze�stwa, o której mowa w art. 16 dyrektywy 

2004/49/WE; 

b) „maszynista” oznacza osob� zdoln� oraz uprawnion� do samodzielnego, odpowiedzialnego 

i bezpiecznego prowadzenia poci�gów, w tym lokomotyw, lokomotyw manewrowych, 

poci�gów roboczych (budowlanych), kolejowych pojazdów specjalnych lub poci�gów 

przeznaczonych do kolejowego przewozu pasa�erów lub towarów; 
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c) „system kolejowy” oznacza struktur� zło�on� z infrastruktur kolejowych, obejmuj�cych 

linie kolejowe i instalacje nieruchome systemu kolejowego, oraz z taboru kolejowego 

wszystkich kategorii i wszelkiego pochodzenia przeznaczonego do poruszania si� w 

obr�bie tej infrastruktury, zgodnie z definicj� zawart� w dyrektywie Rady 96/48/WE z dnia 

23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjno�ci transeuropejskiego systemu kolei du�ych 

pr�dko�cii1 oraz w dyrektywie 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 

marca 2001 r. w sprawie interoperacyjno�ci systemu kolei konwencjonalnych2; 

d) „zarz�dca infrastruktury” oznacza ka�d� instytucj� lub przedsi�biorstwo odpowiedzialne 

w szczególno�ci za stworzenie i utrzymanie infrastruktury kolejowej lub jej cz��ci, zgodnie 

z definicj� „instytucji zarz�dzaj�cej infrastruktur�” zawart� w art. 3 dyrektywy 

91/440/EWG, co mo�e równie� obejmowa� zarz�dzanie systemami nadzoru i 

bezpiecze�stwa infrastruktury. Funkcje zarz�dcy infrastruktury sieci lub jej cz��ci mog� 

by� powierzone ró�nym podmiotom lub przedsi�biorstwom; 

e) „przedsi�biorstwo kolejowe” oznacza ka�de przedsi�biorstwo kolejowe odpowiadaj�ce 

definicji zawartej w dyrektywie 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 

lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolno�ci przepustowej infrastruktury kolejowej i 

pobierania opłat za u�ytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawania �wiadectw 

bezpiecze�stwa3 oraz ka�de inne przedsi�biorstwo publiczne lub prywatne, którego 

działalno�� polega na przewozie kolej� towarów lub podró�nych z zastrze�eniem, �e 

przedsi�biorstwo to musi dostarcza� pojazdy trakcyjne. Definicja ta obejmuje tak�e 

przedsi�biorstwa, które zajmuj� si� jedyniedostarczaniem pojazdów trakcyjnych; 

                                                

1 Dz.U. L 235 z 17.9.1996, str. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektyw� 2004/50/WE 
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 114). 

2 Dz.U. L 110 z 20.4.2001, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektyw� 2004/50/WE. 
3 Dz.U. L 75 z 15.3.2001, str. 29. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektyw� 2004/49/WE. 
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f) „techniczne specyfikacje interoperacyjno�ci” lub „TSI” oznaczaj� specyfikacje obejmuj�ce 

ka�dy podsystem lub cz��� podsystemu, w celu zapewnienia jego zgodno�ci z 

zasadniczymi wymaganiami oraz w celu zapewnienia interoperacyjno�ci transeuropejskich 

systemów kolei du�ych pr�dko�ci i kolei konwencjonalnej, zdefiniowanymi w dyrektywie 

96/48/WE oraz dyrektywie 2001/16/WE; 

g) „Agencja” oznacza Europejsk� Agencj� Kolejow� powołan� rozporz�dzeniem (WE) 

nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiaj�cym 

Europejsk� Agencj� Kolejow�1; 

h) „certyfikat bezpiecze�stwa” oznacza za�wiadczenie wydane przedsi�biorstwu kolejowemu 

przez wła�ciwy organ zgodnie z art. 10 dyrektywy 2004/49/WE; 

i) „�wiadectwo” oznacza ujednolicone �wiadectwo uzupełniaj�ce wskazuj�ce infrastruktur�, 

po jakiej posiadacz jest upowa�niony prowadzi� pojazdy kolejowe, oraz tabor kolejowy, 

jaki posiadacz jest upowa�niony prowadzi�; 

                                                

1 Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 1. Wersja poprawiona w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 3. 
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j) „autoryzacja w zakresie bezpiecze�stwa” oznacza za�wiadczenie wydane zarz�dcy 

infrastruktury przez wła�ciwy organ zgodnie z art. 11 dyrektywy 2004/49/WE; 

k) „jednostka szkoleniowa” oznacza jednostk�, która jest akredytowana lub uznana przez 

wła�ciwy organ w zakresie przeprowadzania kursów szkoleniowych. 

Rozdział II 

Przyznawanie uprawnie� maszynistom 

Artykuł 4 

Wspólnotowy wzór dokumentów 

1. Wszyscy maszyni�ci poci�gów musz� posiada�� warunki fizyczne i kwalifikacje 

niezb�dne do prowadzenia poci�gów oraz nast�puj�ce dokumenty: 

a) licencj� potwierdzaj�c�, �e maszynista spełnia minimalne wymagania pod wzgl�dem 

warunków zdrowotnych, podstawowego wykształcenia oraz ogólnych umiej�tno�ci 

zawodowych. Licencja okre�la to�samo�� maszynisty oraz wskazuje organ wydaj�cy 

dokument oraz okres wa�no�ci dokumentu. Licencja spełnia wymagania okre�lone w 

zał�czniku I, dopóki nie zostanie przyj�ty wspólnotowy wzór dokumentów, zgodnie 

z ust. 4; 
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b) co najmniej jedno �wiadectwo wskazuj�ce, rodzaj infrastruktury w obr�bie której 

posiadacz jest uprawniony prowadzi� pojazdy kolejowe oraz do prowadzenia jakiego 

taboru kolejowego jest on uprawniony. �wiadectwo musi by� zgodne z wymogami 

okre�lonymi w zał�czniku I. 

2. Wymóg posiadania �wiadectwa daj�cego uprawnienia do prowadzenia pojazdów na 

okre�lonej cz��ci infrastruktury nie ma jednak zastosowania w wyj�tkowych przypadkach 

wymienionych poni�ej, pod warunkiem �e podczas jazdy obok maszynisty poci�gu siedzi 

inny maszynista posiadaj�cy wymagane �wiadectwo wa�ne w obr�bie danej 

infrastrukturze: 

a) kiedy zakłócenie ruchu kolejowego powoduje konieczno�� prowadzenia poci�gów 

objazdem lub konserwacji torów – zgodnie z ustaleniami zarz�dcy infrastruktury; 

b) przy wyj�tkowych, jednorazowych przewozach przy u�yciu poci�gów zabytkowych; 

c) przy wyj�tkowych, jednorazowych przewozach towarowych za zgod� zarz�dcy 

infrastruktury; 

d) przy dostawie lub pokazie nowego poci�gu lub lokomotywy; 

e) w celu szkolenia i egzaminowania maszynistów. 

O skorzystaniu z takiej mo�liwo�ci decyduje przedsi�biorstwo kolejowe i nie mo�e by� 

ono narzucane przez danego zarz�dc� infrastruktury ani wła�ciwy organ. 

Ilekro� obecny jest dodatkowy maszynista, jak wskazano powy�ej, zarz�dca infrastruktury 

zostaje o tym wcze�niej poinformowany. 
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3. �wiadectwo upowa�nia do prowadzenia pojazdów kolejowych w co najmniej jednej 

spo�ród nast�puj�cych kategorii: 

a) kategoria A: lokomotyw manewrowych, poci�gów roboczych, pojazdów kolejowych 

do celów utrzymaniowych i lokomotyw, kiedy u�ywane s� do przetaczania; 

b) kategoria B: przewóz pasa�erów lub towarów. 

�wiadectwo mo�e zawiera� upowa�nienie do prowadzenia pojazdów kolejowych we 

wszystkich kategoriach, obejmuj�c wszystkie kody, o których mowa w ust. 4. 

4. Komisja zobowi�zana jest przyj�� do dnia …* – zgodnie z procedur� okre�lon� w art. 31 

ust. 2 oraz na podstawie projektu opracowanego przez Agencj� – wspólnotowy wzór 

licencji, �wiadectwa oraz uwierzytelnionego odpisu �wiadectwa, a tak�e okre�li� ich cechy 

fizyczne. W swoich pracach Komisja uwzgl�dnia �rodki zapobiegaj�ce fałszerstwom. 

Do ...* Komisja przyjmuje – zgodnie z procedur� okre�lon� w art. 31 ust. 2, na podstawie 

zalecenia Agencji – wspólnotowe kody ró�nych typów obj�tych kategoriami A i B, o 

których mowa w ust. 3 niniejszego artykułu. 

                                                

* Rok od daty wej�cia w �ycie niniejszej dyrektywy. 
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Artykuł 5 

�rodki zapobiegaj�ce fałszerstwom 

Wła�ciwe organy oraz instytucje wydaj�ce dokumenty podejmuj� wszelkie niezb�dne kroki, aby 

wyeliminowa� niebezpiecze�stwo fałszowania licencji i �wiadectw a tak�e niebezpiecze�stwo 

sfałszowania rejestrów, o których mowa w art. 22. 

Artykuł 6 

Posiadanie dokumentów, ich j�zyk oraz jednostki wydaj�ce dokumenty 

1. Licencja nale�y do jego posiadacza i jest wydawana przez wła�ciwy organ zdefiniowany w 

art. 3 lit. a). Je�eli wła�ciwy organ lub jego przedstawiciel wydaje licencj� w j�zyku 

narodowym nieb�d�cym oficjalnym j�zykiem Wspólnoty, sporz�dza on wersj� 

dwuj�zyczn� dokumentu uwzgl�dniaj�c� jeden z j�zyków oficjalnych Wspólnoty. 

2. �wiadectwo jest wydawane przez przedsi�biorstwo kolejowe lub zarz�dc� infrastruktury, 

zatrudniaj�cych maszynist� lub na rzecz których wykonuje on usługi. Posiadaczem 

�wiadectwa jest przedsi�biorstwo lub zarz�dca, który je wydał. Jednak�e zgodnie z art. 13 

ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE maszyni�ci maj� prawo do uzyskania uwierzytelnionej 

kopii. Je�eli przedsi�biorstwo kolejowe lub zarz�dca infrastruktury wydaje �wiadectwo w 

j�zyku narodowym nieb�d�cym oficjalnym j�zykiem Wspólnoty, sporz�dza on wersj� 

dwuj�zyczn� dokumentu uwzgl�dniaj�c� jeden z oficjalnych j�zyków Wspólnoty. 
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Artykuł 7 

Obszar wa�no�ci dokumentów 

1. Licencja jest wa�na na całym terytorium Wspólnoty. 

2. �wiadectwa s� wa�ne jedynie w obr�bie tych infrastruktur i taboru kolejowego, które s� w 

nich wskazane. 

Artykuł 8 

Uznawanie dokumentów potwierdzaj�cych  

uprawnienia maszynistów poci�gów z krajów trzecich 

Dokumenty potwierdzaj�ce uprawnienia maszynistów z kraju trzeciego, którzy prowadz� pojazdy 

kolejowe wył�cznie na odcinkach systemu kolejowego pa�stwa członkowskiego obejmuj�cego 

przej�cia graniczne, mog� by� uznawane przez takie pa�stwo członkowskie zgodnie z wszelkimi 

dwustronnymi porozumieniami z danym krajem trzecim. 
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Rozdział III 

Warunki uzyskania licencji oraz �wiadectwa 

Artykuł 9 

Minimalne wymagania 

1. W celu uzyskania licencji, kandydat musi spełnia� minimalne wymagania 

wyszczególnione w art. 10 i 11. W celu uzyskania �wiadectwa oraz zachowania jego 

wa�no�ci, kandydat musi posiada� licencj� i spełnia� minimalne wymagania okre�lone w 

art. 12 i 13. 

2. Pa�stwo członkowskie mo�e stosowa� bardziej rygorystyczne wymagania przy wydawaniu 

licencji na własnym terytorium. Jednak�e uznaje ono licencje wydane przez inne pa�stwo 

członkowskie s� zgodnie z art. 7. 
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SEKCJA I 

LICENCJA 

Artykuł 10 

Dolna granica wieku 

Pa�stwa członkowskie okre�laj� doln� granic� wieku kandydatów staraj�cych si� o licencj�, która 

wynosi co najmniej 20 lat. Pa�stwa członkowskie mog� jednak wydawa� licencje kandydatom, 

którzy uko�czyli 18 lat, przy czym licencja taka jest wa�na jedynie na terytorium pa�stwa 

członkowskiego, które j� wydało. 

Artykuł 11 

Podstawowe wymagania 

1. Kandydaci musz� posiada� wykształcenie obejmuj�ce co najmniej dziewi�cioletni� 

edukacj� (na poziomie podstawowym i �rednim) oraz musz� pomy�lnie uko�czy� 

szkolenie podstawowe, odpowiadaj�ce poziomowi 3, o którym mowa w decyzji Rady 

85/368/EWG z dnia 16 lipca 1985 r. w sprawie porównywalno�ci kwalifikacji 

wynikaj�cych z kształcenia zawodowego mi�dzy Pa�stwami Członkowskimi Wspólnoty 

Europejskiej1. 

                                                

1 Dz.U. L 199 z 31.7.1985, str. 56. 
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2. Warunki fizyczne kandydatów s� potwierdzane podczas badania lekarskiego 

przeprowadzanego lub nadzorowanego przez lekarza uznanego lub akredytowanego 

zgodnie z art. 20; decyzj� w tym wzgl�dzie podejmuje dane pa�stwo członkowskie. 

Badanie obejmuje przynajmniej kryteria okre�lone w zał�czniku II, sekcja 1.1, 1.2, 1.3 i 

2.1. 

3. Warunki psychiczne do wykonywania zawodu kandydaci wykazuj� przechodz�c badanie 

przeprowadzane lub nadzorowane przez psychologa lub lekarza uznanego lub 

akredytowanego zgodnie z art. 20; decyzj� w tym wzgl�dzie podejmuje dane pa�stwo 

członkowskie. Badanie obejmuje przynajmniej kryteria okre�lone w zał�czniku II 

sekcja 2.2. 

4. Ogólne kompetencje zawodowe kandydaci wykazuj� przechodz�c egzamin obejmuj�cy co 

najmniej zagadnienia ogólne, wymienione w zał�czniku IV. 
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SEKCJA II 

�WIADECTWO 

Artykuł 12 

Znajomo�� j�zyków obcych 

Wymóg znajomo�ci j�zyków obcych, o którym mowa w zał�czniku VII, jest spełniany w 

odniesieniu do infrastruktury, do jakiej odnosi si� �wiadectwo. 

Artykuł 13 

Kwalifikacje zawodowe 

1. Kandydaci musz� zda� egzamin sprawdzaj�cy wiedz� zawodow� i kwalifikacje w zakresie 

taboru, w odniesieniu do którego wyst�puj� oni o �wiadectwo. Egzamin ten obejmuje 

przynajmniej zagadnienia ogólne wymienione w zał�czniku V. 

2. Kandydaci musz� zda� egzamin sprawdzaj�cy wiedz� zawodow� i kwalifikacje w zakresie 

infrastruktur, w odniesieniu do których wyst�puj� oni o �wiadectwo. Egzamin ten 

obejmuje przynajmniej zagadnienia ogólne wymienione w zał�czniku VI. W stosownych 

przypadkach egzamin ten obejmuje tak�e znajomo�� j�zyka obcego zgodnie 

z zał�cznikiem VI sekcja 8. 

3. Kandydaci szkoleni s� przez przedsi�biorstwo kolejowe lub zarz�dc� infrastruktury 

w zakresie jego systemu zarz�dzania bezpiecze�stwem, okre�lonego w dyrektywie 

2004/49/WE. 
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Rozdział IV 

Procedura uzyskiwania licencji oraz �wiadectw 

Artykuł 14 

Uzyskanie licencji 

1. Wła�ciwy organ publikuje procedur� uzyskania licencji. 

2. Wszystkie wnioski o wydanie licencji s� składane do wła�ciwego organu przez kandydata 

na maszynist� lub jakikolwiek podmiot w jego imieniu. 

3. Wnioski zło�one do wła�ciwego organu mog� dotyczy� przyznania nowej licencji, 

aktualizacji danych zawartych w licencji, przedłu�enia okresu jej wa�no�ci lub 

wystawienia jej wtórnika. 

4. Wła�ciwy organ wydaje licencj� w jak najkrótszym terminie, nie pó�niej ni� miesi�c od 

otrzymania wszystkich niezb�dnych dokumentów. 

5. Licencja zachowuje wa�no�� przez 10 lat, bez uszczerbku dla art. 16 ust. 1. 

6. Licencja wydawana jest w pojedynczym egzemplarzu. W wypadku zło�enia wniosku o 

wydanie wtórnika licencji, zakazane jest wydawanie go przez inny organ ni� organ 

wła�ciwy. 
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Artykuł 15 

Uzyskanie �wiadectwa 

Ka�de przedsi�biorstwo kolejowe i ka�dy zarz�dca infrastruktury ustanawia własne procedury 

obowi�zuj�ce przy wydawaniu i aktualizowaniu �wiadectw zgodnie z niniejsz� dyrektyw�, b�d�ce 

cz��ci� jego systemu zarz�dzania bezpiecze�stwem oraz ustanawia procedury pozwalaj�ce 

maszynistom na odwołanie si� od decyzji dotycz�cej wydania �wiadectwa, jego aktualizacji, 

zawieszenia jego wa�no�ci lub cofni�cia go. 

Je�eli posiadacz �wiadectwa uzyskał dodatkowe uprawnienia dotycz�ce taboru kolejowego lub 

infrastruktury, przedsi�biorstwo kolejowe i zarz�dca infrastruktury bezzwłocznie aktualizuje jego 

�wiadectwo. 

Artykuł 16 

Kontrole okresowe 

1. W celu zachowania wa�no�ci licencji, jej posiadacz przechodzi okresowe badania lub testy 

w zakresie wymaga�, o których mowa w art. 11 ust. 2 i 3. Minimalna cz�stotliwo�� bada� 

lekarskich odpowiada przepisom zał�cznika II sekcja 3.1. Badania lekarskie s� 

przeprowadzane lub nadzorowane przez lekarza uznanego lub akredytowanego zgodnie z 

art. 20. W zakresie ogólnej wiedzy zawodowej obowi�zuj� przepisy art. 23 ust. 8. 
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Przy przedłu�aniu wa�no�ci licencji wła�ciwy organ sprawdza w rejestrze, o którym mowa 

w art. 22 ust. 1 lit. a), czy dany maszynista spełnił wymogi okre�lone w pierwszym 

akapicie niniejszego ust�pu. 

2. W celu zachowania wa�no�ci �wiadectwa, jego posiadacz przechodzi okresowe badania 

lub testy w zakresie wymaga�, o których mowa art. 12 i 13. Cz�stotliwo�� takich bada� lub 

testów ustalana jest przez przedsi�biorstwo kolejowe lub zarz�dc� infrastruktury, 

zatrudniaj�cych maszynist� lub korzystaj�cych z jego usług, zgodnie ich własnym 

systemem zarz�dzania bezpiecze�stwem oraz z zachowaniem minimalnych cz�stotliwo�ci 

podanych w zał�czniku VII. 

Po ka�dej z powy�szych kontroli wła�ciwy organ potwierdza, poprzez o�wiadczenie 

pokontrolne dotycz�ce �wiadectwa oraz w rejestrze, o którym mowa w art. 22 ust. 2 lit. a), 

�e dany maszynista spełnił wymagania okre�lone w pierwszym akapicie niniejszego 

ust�pu. 

3. Je�li nie przeprowadzono kontroli okresowej lub je�eli przyniosła ona wynik negatywny, 

zastosowanie ma procedura okre�lona w art. 18. 

Artykuł 17 

Rozwi�zanie stosunku pracy 

Je�eli maszynista przestaje pracowa� dla przedsi�biorstwa kolejowego lub zarz�dcy infrastruktury, 

informuj� one o tym bezzwłocznie wła�ciwy organ. 

Licencja zachowuje wa�no��, pod warunkiem, �e spełnione pozostaj� warunki okre�lone w art. 16 

ust. 1. 
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�wiadectwo traci wa�no�� w chwili, gdy ustaje zatrudnienie jego posiadacza na stanowisku 

maszynisty. Dany maszynista otrzymuje uwierzytelniony odpis �wiadectwa jako dowód 

potwierdzaj�cy jego kwalifikacje zawodowe. Kolejny pracodawca maszynisty – przedsi�biorstwo 

kolejowe lub zarz�dca kolejowy – uwzgl�dnia te kwalifikacje przy wydawaniu mu �wiadectwa. 

Artykuł 18 

Monitorowanie maszynistów przez przedsi�biorstwa kolejowe 

 i zarz�dców infrastruktury 

1. Przedsi�biorstwa kolejowe i zarz�dcy infrastruktury zobowi�zani s� do zapewnienia, by 

licencje i �wiadectwa maszynistów przez nie zatrudnianych lub �wiadcz�cych na ich rzecz 

usługi były wa�ne, oraz do kontrolowania tego. 

Przedsi�biorstwa kolejowe i zarz�dcy infrastruktury stwarzaj� system monitorowania 

swoich maszynistów. Je�eli wyniki takiego monitorowania budz� w�tpliwo�ci w zakresie 

zdatno�ci maszynisty do wykonywania zawodu oraz zasadno�ci przedłu�enia wa�no�ci 

jego licencji lub �wiadectwa, przedsi�biorstwo kolejowe i zarz�dca infrastruktury 

niezwłocznie podejmuj� niezb�dne działania. 

2. Je�li maszynista uznaje, �e z uwagi na stan jego zdrowia jego dalsza zdolno�� do 

wykonywania zawodu budzi w�tpliwo�ci, niezwłocznie informuje on odpowiednio 

przedsi�biorstwo kolejowe lub zarz�dc� infrastruktury. 
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Niezwłocznie po uzyskaniu lub otrzymaniu od lekarza przez przedsi�biorstwo kolejowe 

lub zarz�dc� infrastruktury informacji, �e stan zdrowia maszynisty pogorszył si� na tyle, �e 

jego zdolno�� do wykonywania zawodu budzi w�tpliwo�ci, bezzwłocznie podejmuj� oni 

niezb�dne działania, obejmuj�ce badanie opisane w zał�czniku II sekcja 3.1. Zapewnia si� 

ponadto, by maszyni�ci w �adnym momencie swojej pracy nie pozostawali pod wpływem 

jakiejkolwiek substancji mog�cej wpływa� na ich koncentracj�, uwag� lub zachowanie. O 

przypadkach niezdolno�ci do pracy trwaj�cej dłu�ej ni� trzy miesi�ce zostaje niezwłocznie 

powiadomiony wła�ciwy organ. 

Rozdział V 

Zadania i decyzje wła�ciwego organu 

Artykuł 19 

Zadnia wła�ciwego organu 

1. Wła�ciwy organ wykonuje, w sposób przejrzysty i wykluczaj�cy dyskryminacj�, 

nast�puj�ce zadania: 

a) wydawanie i aktualizowanie licencji oraz wystawianie wtórników, zgodnie  

z art. 6 i 14; 

b) zapewnianie okresowych bada� lub testów, o których mowa w art. 16 ust. 1; 

c) zawieszanie i cofanie licencji oraz wyst�powanie do organu, który je wydał, z 

uzasadnionymi wnioskami o ich zawieszenie, zgodnie z art. 28; 
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d) je�li dane pa�stwo członkowskie wyznaczyło go w tym celu – uznawanie osób lub 

podmiotów, zgodnie z art. 23 i 24; 

e) zapewnianie, aby rejestr osób i podmiotów akredytowanych lub uznanych zgodnie z 

art. 20 był publikowany i aktualizowany; 

f) zapewnianie, aby rejestr licencji, o którym mowa w art. 16 ust. 1 oraz w art. 22, był 

prowadzony i aktualizowany; 

g) monitorowanie procesu przyznawania maszynistom uprawnie�, przewidziane 

w art. 25; 

h) przeprowadzanie inspekcji, o których mowa w art. 28; 

i) ustanawianie krajowych kryteriów doboru egzaminatorów, o czym mowa w art. 24 

ust. 5. 

Wła�ciwy organ szybko reaguje na wnioski o udzielenie informacji, a w procesie 

wydawania licencji – niezwłocznie przedstawia wszelkie wnioski z pro�b� o dodatkowe 

informacje. 

2. Wła�ciwy organ nie mo�e delegowa� stronom trzecim zada� okre�lonych w ust. 1 lit. c), f) 

i g). 

3. Delegowanie zada� stronom trzecim odbywa si� w sposób przejrzysty i 

wykluczaj�cy dyskryminacj� i nie mo�e powodowa� jakiegokolwiek konfliktu 

interesów. 
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4. W przypadku, gdy wła�ciwy organ deleguje lub zleca przedsi�biorstwu kolejowemu 

wykonywanie zada� okre�lonych w ust. 1 lit. a) i b), spełniony musi by� przynajmniej 

jeden z nast�puj�cych dwóch warunków: 

a) dane przedsi�biorstwo kolejowe wydaje licencje tylko swoim maszynistom; 

b) dane przedsi�biorstwo kolejowe nie ma na danym terytorium prawa wył�czno�ci w 

zakresie wykonywania jakiegokolwiek z delegowanych lub zleconych zada�. 

5. W przypadku, gdy wła�ciwy organ deleguje lub zleca wykonywanie zada�, upowa�niony 

przedstawiciel lub wykonawca zobowi�zany jest podczas wykonywania takich zada� 

post�powa� zgodnie z postanowieniami niniejszej dyrektywy odnosz�cymi si� do 

wła�ciwego organu. 

6. W przypadku, gdy wła�ciwy organ deleguje lub zleca wykonywanie zada�, ustanawia on 

system słu��cy kontroli sposobu, w jaki zadania te s� wykonywane oraz zapewniaj�cy, �e 

spełnione s� warunki okre�lone w ust. 2, 4 i 5. 
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Artykuł 20 

Akredytacja i uznawanie osób i podmiotów 

1. Osoby lub podmioty akredytowane zgodnie z niniejsz� dyrektyw� uzyskuj� akredytacj� od 

podmiotu akredytuj�cego wyznaczonego przez dane pa�stwo członkowskie. Procedura 

akredytacji przeprowadzana jest na podstawie kryteriów dotycz�cych niezale�no�ci, 

kwalifikacji oraz bezstronno�ci, takich jak europejskie normy serii EN 45000, oraz na 

podstawie oceny dokumentacji zło�onej przez kandydatów, zawieraj�cej odpowiednie 

potwierdzenie ich umiej�tno�ci w danej dziedzinie. 

2. Jako rozwi�zanie alternatywne do akredytacji przewidzianej w ust. 1 pa�stwo 

członkowskie mo�e postanowi�, �e osoby lub podmioty uznane na podstawie niniejszej 

dyrektywy musz� by� uznane przez wła�ciwy organ lub podmiot wyznaczony przez dane 

pa�stwo członkowskie. Zostaj� one uznane na podstawie kryteriów dotycz�cych 

niezale�no�ci, kwalifikacji i bezstronno�ci. W przypadkach, w których okre�lone 

kwalifikacje s� wyj�tkowo rzadkie, dozwolony jest wyj�tek od tej reguły – po tym, jak 

Komisja zaopiniuje go pozytywnie zgodnie z procedur� przewidzian� w art. 31 ust. 2. 

Kryterium niezale�no�ci nie ma zastosowania w przypadku szkolenia, o którym mowa 

w art. 23 ust. 5 i 6. 

3. Wła�ciwy organ zapewnia publikacj� i aktualizacj� rejestru osób i podmiotów, które 

uzyskały akredytacj� lub zostały uznane zgodnie z niniejsz� dyrektyw�. 
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Artykuł 21 

Decyzje wła�ciwego organu 

1. Wła�ciwy organ podaje uzasadnienie wydawanych przez siebie decyzji. 

2. Wła�ciwy organ zapewnia ustanowienie procedury odwoławczej w trybie 

administracyjnym, pozwalaj�cej pracodawcom i maszynistom na odwołanie si� od decyzji 

dotycz�cej wniosku zgodnie z niniejsz� dyrektyw�. 

3. Pa�stwa członkowskie podejmuj� niezb�dne kroki w celu zapewnienia kontroli s�dowej 

nad decyzjami podejmowanymi przez wła�ciwy organ. 

Artykuł 22 

Rejestry i wymiana informacji 

1. Wła�ciwe organy zobowi�zane s�: 

a) prowadzi� rejestr wszystkich licencji, które zostały wydane, zaktualizowane lub 

zmienione, których termin wa�no�ci został przedłu�ony, których wa�no�� wygasła, 

które zostały zawieszone, cofni�te lub w odniesieniu do których zgłoszono 

zagini�cie, kradzie� lub zniszczenie. Rejestr ten zawiera dane dotycz�ce ka�dej 

licencji, okre�lone w zał�czniku I sekcja 4, które s� dost�pne pod krajowym 

numerem nadawanym ka�demu maszyni�cie. Rejestr jest regularnie uaktualniany; 
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b) dostarcza� wła�ciwym organom innych pa�stw członkowskich, Agencji lub 

pracodawcy maszynistów – na uzasadniony wniosek – informacji o statusie takich 

licencji. 

2. Ka�de przedsi�biorstwo kolejowe i ka�dy zarz�dca infrastruktury s� zobowi�zani: 

a) prowadzi� lub zapewni�, aby był prowadzony rejestr wszystkich �wiadectw, które 

zostały wydane lub zaktualizowane, których termin wa�no�ci został przedłu�ony, 

które zostały zmienione, których wa�no�� wygasła lub które zostały zawieszone, 

cofni�te lub w odniesieniu do których zgłoszono zagini�cie, kradzie� lub 

zniszczenie. Rejestr ten zawiera dane dotycz�ce ka�dego �wiadectwa, okre�lonego w 

zał�czniku I sekcja 4, oraz dane dotycz�ce kontroli okresowych, o których mowa w 

art. 16. Rejestr jest regularnie uaktualniany; 

b) współpracowa� z wła�ciwym organem pa�stwa członkowskiego, w którym maj� 

swoj� siedzib�, w celu wymiany informacji z tym organem oraz umo�liwienia mu 

dost�pu do wymaganych danych; 

c) dostarcza� wła�ciwym organom innych pa�stw członkowskich – na ich wniosek – 

informacji o tre�ci takich �wiadectw, je�li zaistnieje taka konieczno�� na skutek ich 

działalno�ci o charakterze transnarodowym. 
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3. Wła�ciwe organy współpracuj� z Agencj� w celu zapewnienia interoperacyjno�ci rejestrów 

okre�lonych w ust 1 i 2. W tym celu Komisja przyjmuje do dnia …*, zgodnie z procedur� 

okre�lon� w art. 31 ust. 2 oraz na podstawie projektu opracowanego przez Agencj�, 

podstawowe parametry rejestrów, które maj� zosta� utworzone, takie jak dane podlegaj�ce 

rejestracji, ich format i protokół wymiany danych, prawa dost�pu, okres przechowywania 

danych, procedury obowi�zuj�ce w przypadkach upadło�ci. 

4. Wła�ciwe organy, zarz�dcy infrastruktury i przedsi�biorstwa kolejowe zapewniaj�, aby 

rejestry utworzone przez nie zgodnie z ust. 1 i 2 oraz sposób ich funkcjonowania spełniały 

wymogi dyrektywy 95/46/WE. 

5. Agencja zapewnia, aby system utworzony zgodnie z ust. 2 lit. a) i b) był zgodny 

z rozporz�dzeniem (WE) nr 45/2001. 

                                                

* Rok od daty wej�cia w �ycie niniejszej dyrektywy. 
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Rozdział VI 

Szkolenie i egzaminowanie maszynistów 

Artykuł 23 

Szkolenie 

1. Szkolenie maszynistów obejmuje cz��� dotycz�c� licencji i odzwierciedlaj�c� ogóln� 

wiedz� zawodow� według opisu zawartego w zał�czniku IV oraz cz��� dotycz�c� 

�wiadectwa i odzwierciedlaj�c� szczegółow� wiedz� zawodow� według opisu zawartego w 

zał�cznikach V i VI. 

2. Metoda szkolenia spełnia kryteria okre�lone w zał�czniku III. 

3. Szczegółowe cele szkolenia okre�lone s� w zał�czniku IV – w odniesieniu do licencji i w 

zał�cznikach V i VI – w odniesieniu do �wiadectwa. Mog� one by� uzupełnione: 

a) o stosowne TSI. Komisja, przy zastosowaniu procedury okre�lonej w art. 31 ust. 2, 

zapewnia spójno�� pomi�dzy TSI a zał�cznikami do niniejszej dyrektywy, albo 

b) o kryteria zaproponowane przez Agencj� w my�l art. 17 rozporz�dzenia (WE) 

nr 881/2004 i przyj�te przez Komisj� zgodnie z jego art. 31 ust. 2 niniejszej 

dyrektywy. 



 
5893/1/06 REV 1  PAW/asz 36 
 DG C III  PL 

4. Zgodnie z art. 13 dyrektywy 2004/49/WE, pa�stwa członkowskie podejmuj� działania 

w celu zapewnienia kandydatom na maszynistów sprawiedliwego i niedyskryminuj�cego 

dost�pu do szkole� potrzebnych do spełnienia warunków uzyskania licencji i �wiadectwa. 

5. Czynno�ci szkoleniowe dotycz�ce ogólnej wiedzy zawodowej, o której mowa w art. 11 

ust. 4, znajomo�ci j�zyków obcych, o której mowa w art. 12, oraz wiedzy zawodowej z 

zakresu taboru kolejowego, o której mowa w art. 13 ust. 1, wykonywane s� przez osoby 

lub podmioty akredytowane lub uznane zgodnie z art. 20. 

6. Czynno�ci szkoleniowe dotycz�ce wiedzy o infrastrukturze, zgodnie z art. 13 ust. 2, w tym 

znajomo�ci trasy oraz zasad i procedur eksploatacji, wykonywane s� przez osoby lub 

podmioty akredytowane lub uznane przez pa�stwa członkowskie, w których znajduje si� 

dana infrastruktura. 

7. W odniesieniu do licencji, ogólny system uznawania kwalifikacji zawodowych 

ustanowiony w dyrektywie 2005/36/WE w dalszym ci�gu ma zastosowanie do uznawania 

kwalifikacji zawodowych maszynistów, którzy s� obywatelami jednego z pa�stw 

członkowskich, a �wiadectwo uko�czenia szkolenia uzyskali w kraju trzecim. 
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8. Nale�y wdro�y� proces ci�głego doskonalenia zawodowego, tak by zapewni� utrzymanie 

kwalifikacji personelu zgodnie z zał�cznikiem III pkt. 2 lit. e) dyrektywy 2004/49/WE. 

Artykuł 24 

Egzaminy 

1. Egzaminy maj�ce słu�y� weryfikacji wymaganych kwalifikacji oraz egzaminatorów 

okre�la: 

a) w odniesieniu do cz��ci dotycz�cej licencji: wła�ciwy organ przy okre�laniu 

procedury obowi�zuj�cej przy uzyskiwaniu licencji zgodnie z art. 14 ust. 1; 

b) w odniesieniu do cz��ci dotycz�cej �wiadectwa: przedsi�biorstwo kolejowe lub 

zarz�dca infrastruktury przy okre�laniu procedury obowi�zuj�cej przy uzyskiwaniu 

�wiadectwa zgodnie z art. 15. 

2. Egzaminy, o których mowa w ust. 1 nadzorowane s� przez kompetentnych egzaminatorów, 

akredytowanych lub uznanych zgodnie z art. 20 oraz s� one zorganizowane tak, aby 

unikn�� jakiegokolwiek konfliktu interesów. 
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3. Oceny wiedzy o infrastrukturze, w tym znajomo�ci trasy oraz zasad eksploatacji, dokonuj� 

osoby lub podmioty akredytowane lub uznane przez pa�stwa członkowskie, w których 

znajduje si� dana infrastruktura. 

4. Egzaminy, o których mowa w ust. 1 s� zorganizowane tak, aby unikn�� konfliktu 

interesów, bez uszczerbku dla mo�liwo�ci, by egzaminator pochodził z przedsi�biorstwa 

kolejowego lub od zarz�dcy infrastruktury wydaj�cego �wiadectwo. 

5. Wybór egzaminatorów i egzaminów mo�e podlega� kryteriom wspólnotowym 

zaproponowanym przez Agencj� i przyj�tym przez Komisj� zgodnie z procedur� okre�lon� 

w art. 31 ust. 2. W przypadku braku takich kryteriów wspólnotowych, wła�ciwe organy 

okre�laj� kryteria krajowe. 

6. Kurs szkoleniowy ko�czy si� egzaminami teoretycznymi i praktycznymi. Zdolno�� 

prowadzenia pojazdów kolejowych s� oceniana w czasie testów praktycznych na sieci 

kolejowej. Mo�na równie� wykorzysta� symulatory, w celu oceny stosowania zasad 

eksploatacji i działa� maszynisty w szczególnie trudnych sytuacjach. 
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Rozdział VII 

Ocena 

Artykuł 25 

Normy jako�ci 

Wła�ciwe organy zapewniaj�, �e wszystkie zadania zwi�zane ze szkoleniami, ocen� umiej�tno�ci, 

uaktualnianiem licencji i �wiadectw podlegaj� stałemu monitorowaniu zgodnie z systemem norm 

jako�ci. Przepis ten nie ma zastosowania do zada� obj�tych ju� systemami zarz�dzania 

bezpiecze�stwem wprowadzonymi przez przedsi�biorstwa kolejowe i zarz�dców infrastruktury 

zgodnie z dyrektyw� 2004/49/WE. 

Artykuł 26 

Niezale�na ocena 

1. Niezale�na ocena procedur uzyskiwania i oceny profesjonalnej wiedzy i kwalifikacji, 

a tak�e systemu wydawania licencji i �wiadectw jest przeprowadzana w ka�dym pa�stwie 

członkowskim nie rzadziej ni� co pi�� lat. Nie dotyczy to zada� obj�tych ju� systemami 

zarz�dzania bezpiecze�stwem wprowadzonymi przez przedsi�biorstwa kolejowe i 

zarz�dców infrastruktury zgodnie z dyrektyw� 2004/49/WE. Ocena ta jest prowadzona 

przez wykwalifikowane osoby, które same nie s� zaanga�owane w przedmiotow� 

działalno��. 
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2. Wyniki niezale�nych ocen s� nale�ycie udokumentowane i podawane do wiadomo�ci 

zainteresowanych wła�ciwych organów. W razie potrzeby pa�stwa członkowskie 

podejmuj� odpowiednie kroki maj�ce na celu eliminacj� wszelkich nieprawidłowo�ci 

ujawnionych w wyniku niezale�nej oceny. 

Rozdział VIII 

Przyznawanie uprawnie� pozostałym pracownikom 

Artykuł 27 

Sprawozdanie na temat innych pracowników 

W przedstawionym do …* sprawozdaniu Agencja okre�la profil i zadania innych pracowników 

przebywaj�cych w lokomotywie lub w poci�gu, którzy wykonuj� zadania istotne z punktu widzenia 

bezpiecze�stwa i których kwalifikacje zawodowe przyczyniaj� si� w zwi�zku z tym do 

bezpiecze�stwa ruchu kolejowego; powy�szy profil i zadania powinny by� uregulowane na 

szczeblu Wspólnoty systemem licencji lub �wiadectw, który mo�e by� podobny do systemu 

ustanowionego w niniejszej dyrektywie. 

                                                

* Dwa lata od daty wej�cia w �ycie niniejszej dyrektywy. 
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Rozdział IX 

Kontrole i sankcje 

Artykuł 28 

Kontrole przeprowadzane przez wła�ciwy organ 

1. Wła�ciwy organ mo�e w ka�dej chwili podj�� kroki w celu przeprowadzenia kontroli, w 

poci�gach kursuj�cych na obszarze obj�tym jego wła�ciwo�ci�, czy maszynista jest w 

posiadaniu dokumentów wydanych zgodnie z niniejsz� dyrektyw�. 

2. Nie naruszaj�c mo�liwo�ci przeprowadzenia kontroli, o których mowa w ust. 1, w razie 

zaniedbania w miejscu pracy wła�ciwy organ mo�e sprawdzi�, czy dany maszynista 

spełnia wymogi okre�lone w art. 13. 

3. Wła�ciwy organ mo�e kontrolowa� przestrzeganie niniejszej dyrektywy przez 

maszynistów, przedsi�biorstwa kolejowe, zarz�dców infrastruktury, egzaminatorów i 

o�rodki szkoleniowe, prowadz�ce działalno�� w zakresie podlegaj�cym jego wła�ciwo�ci. 
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4. W razie uznania, �e maszynista przestał spełnia� jeden lub wi�cej wymaganych warunków, 

wła�ciwy organ podejmuje nast�puj�ce działania: 

a) je�eli dotyczy to licencji wydanej przez wła�ciwy organ: wła�ciwy organ zawiesza t� 

licencj�. Zawieszenie jest tymczasowe lub stałe w zale�no�ci od skali problemów, 

jakie powstały dla bezpiecze�stwa kolei. Niezwłocznie informuje zainteresowanego 

maszynist� i jego pracodawc� o swej uzasadnionej decyzji, bez uszczerbku dla 

przewidzianego w art. 21 prawa do odwołania. Organ okre�la procedur� odzyskania 

licencji; 

b) je�eli dotyczy to licencji wydanej przez wła�ciwy organ w innym pa�stwie 

członkowskim, wła�ciwy organ zwraca si� do tego wła�ciwego organu w innym 

pa�stwie członkowskim z uzasadnionym wnioskiem o przeprowadzenie kolejnej 

inspekcji lub o zawieszenie licencji. Wnioskuj�cy wła�ciwy organ informuje 

Komisj� i inne wła�ciwe organy o swoim wniosku. Organ, który wydał 

przedmiotow� licencj� rozpatruje wniosek w terminie czterech tygodni i powiadamia 

wnioskuj�cy organ o swojej decyzji. Organ, który wydał licencj� informuje tak�e 

Komisj� oraz inne wła�ciwe organy o swojej decyzji. Ka�dy wła�ciwy organ mo�e 

zabroni� maszynistom prowadzenia pojazdów kolejowych na terytorium obj�tym 

jego wła�ciwo�ci� w oczekiwaniu na informacj� o decyzji organu, który wydał 

licencj�. 
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c) je�eli dotyczy to �wiadectwa: wła�ciwy organ zwraca si� do podmiotu, który je 

wydał z wnioskiem o przeprowadzenie kolejnej inspekcji lub o zawieszenie 

�wiadectwa. Podmiot, który wydał �wiadectwo podejmuje stosowne działania i 

przekazuje wła�ciwemu organowi sprawozdanie w terminie czterech tygodni. 

Wła�ciwy organ mo�e zabroni� maszynistom prowadzenia pojazdów kolejowych na 

terytorium obj�tym jego wła�ciwo�ci� w oczekiwaniu na sprawozdanie organu 

wydaj�cego �wiadectwo oraz informuje o tym Komisj� i inne wła�ciwe organy.  

Je�eli w jakimkolwiek przypadku wła�ciwy organ uzna, �e dany maszynista stwarza 

powa�ne zagro�enie dla bezpiecze�stwa kolei, niezwłocznie podejmuje on konieczne 

działania, takie jak zwrócenie si� do zarz�dcy infrastruktury o zatrzymanie poci�gu i 

zakazanie maszyni�cie pracy na obszarze obj�tym jego wła�ciwo�ci� tak długo, jak jest to 

konieczne. Wła�ciwy organ informuje Komisj� i inne wła�ciwe organy o takiej decyzji. 

We wszystkich przypadkach wła�ciwy organ, lub wyznaczona do tego jednostka, 

uaktualnia rejestr, o którym mowa w art. 22. 
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5. Je�eli wła�ciwy organ uzna, �e decyzja podj�ta przez wła�ciwy organ w innym pa�stwie 

członkowskim zgodnie z ust. 4 nie jest zgodna ze stosownymi kryteriami, sprawa jest 

kierowana do Komisji, która wydaje swoj� opini� w terminie trzech miesi�cy. W razie 

konieczno�ci zainteresowanemu pa�stwu członkowskiemu proponowane s� �rodki 

naprawcze. W przypadku braku porozumienia lub sporu, sprawa jest kierowana do 

komitetu, o którym mowa w art. 31 ust. 1, Komisja za� podejmuje wszelkie niezb�dne 

kroki zgodnie z procedur�, o której mowa w art. 31 ust. 2. Pa�stwo członkowskie mo�e 

utrzyma� zakaz prowadzenia przez maszynist� poci�gu na swoim terytorium zgodnie 

z ust. 4 do chwili zako�czenia sprawy zgodnie z niniejszym ust�pem. 

Artykuł 29  

Sankcje 

Bez uszczerbku dla jakichkolwiek innych sankcji lub procedur ustanowionych w niniejszej 

dyrektywie pa�stwa członkowskie przyjmuj� przepisy dotycz�ce sankcji stosowanych w przypadku 

naruszenia przepisów krajowych przyj�tych zgodnie z niniejsz� dyrektyw� i podejmuj� wszelkie 

kroki niezb�dne do zapewnienia ich wdro�enia. Przewidziane sankcje musz� by� skuteczne, 

proporcjonalne, niedyskryminuj�ce i odstraszaj�ce. Pa�stwa członkowskie powiadamiaj� Komisj� o 

tych przepisach najpó�niej w terminie okre�lonym w art. 35, a tak�e powiadamiaj� j� niezwłocznie 

o wszelkich pó�niejszych ich zmianach. 
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Rozdział X 

Przepisy ko�cowe 

Artykuł 30 

Zmiany w zał�cznikach 

Zał�czniki s� dostosowywane do post�pu naukowego i technicznego zgodnie z procedur� okre�lon� 

w art. 31 ust. 2. 

Artykuł 31 

Komitet 

1. Komisja jest wspierana przez komitet ustanowiony na mocy art. 21 dyrektywy 96/48/WE. 

2. W przypadku odesłania do niniejszego ust�pu zastosowanie maj� art. 5 i 7 decyzji 

1999/468/WE, przy uwzgl�dnieniu postanowie� jej art. 8. 

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si� na trzy miesi�ce. 

3. Komitet przyjmuje swój regulamin wewn�trzny. 
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Artykuł 32 

Sprawozdanie 

Agencja ocenia post�p w przyznawaniu �wiadectw maszynistom zgodnie z niniejsz� dyrektyw�. 

Najpó�niej cztery lata po przyj�ciu podstawowych parametrów rejestrów, zgodnie z art. 22 ust. 3, 

przedkłada Komisji sprawozdanie uwzgl�dniaj�ce w razie potrzeby zmiany, jakie nale�y 

wprowadzi� w systemie w zakresie: 

a) procedur udzielania licencji i �wiadectw, 

b) akredytacji o�rodków szkoleniowych i egzaminatorów, 

c) systemu jako�ci wprowadzanego przez wła�ciwe organy, 

d) wzajemnego uznawania �wiadectw, 

e) adekwatno�ci wymaga� szkoleniowych wyszczególnionych w zał�cznikach IV, V i VI 

w odniesieniu do struktury rynku oraz kategorii wymienionych w art. 4 ust. 2 lit. a), 

f) wzajemnego powi�zania rejestrów i mobilno�ci na rynku pracy. 

Ponadto w sprawozdaniu tym Agencja mo�e w razie potrzeby zaleci� działania dotycz�ce 

teoretycznego i praktycznego egzaminu sprawdzaj�cego wiedz� zawodow� osób ubiegaj�cych si� o 

ujednolicone �wiadectwo w odniesieniu do taboru i odpowiedniej infrastruktury.  

Komisja podejmuje stosowne �rodki w oparciu o te zalecenia i w razie konieczno�ci proponuje 

zmiany w niniejszej dyrektywie. 
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Artykuł 33 

 Stosowanie kart elektronicznych (smartcards)  

Do …* Agencja zbada mo�liwo�� u�ycia karty elektronicznej ł�cz�cej licencj� i �wiadectwa, o 

których mowa w art. 4, oraz sporz�dzi analiz� kosztów i zysków. W stosownych przypadkach 

Komisja przyjmie, zgodnie z procedur�, o której mowa w art. 31 ust. 2 i na podstawie projektu 

przygotowanego przez Agencj�, specyfikacj� techniczn� i eksploatacyjn� takiej karty 

elektronicznej. Wprowadzenie takiej karty elektronicznej mo�e wymaga� dostosowania 

zał�czników zgodnie z art. 30. 

Artykuł 34 

Współpraca 

Pa�stwa członkowskie słu�� sobie wzajemnie pomoc� przy wdra�aniu niniejszej dyrektywy. 

Wła�ciwe organy prowadz� współprac� na tym etapie wdra�ania. 

Agencja wspomaga t� współprac� i organizuje odpowiednie spotkania z przedstawicielami 

wła�ciwych organów. 

                                                

* Pi�� lat od daty wej�cia w �ycie niniejszej dyrektywy. 
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Artykuł 35 

Wdro�enie 

1. Pa�stwa członkowskie wprowadzaj� w �ycie przepisy ustawowe, wykonawcze 

i administracyjne konieczne do zapewnienia zgodno�ci z niniejsz� dyrektyw� do dnia …*. 

Niezwłocznie powiadamiaj� o tym Komisj�. 

Przepisy przyj�te przez pa�stwa członkowskie zawieraj� odniesienie do niniejszej 

dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich oficjalnej publikacji. Metody dokonywania 

takiego odniesienia okre�lane s� przez pa�stwa członkowskie. 

2. Pa�stwa członkowskie przekazuj� Komisji tekst podstawowych przepisów prawa 

krajowego przyj�tych przez nie w zakresie obj�tym niniejsz� dyrektyw�. Komisja 

informuje o tym pozostałe pa�stwa członkowskie. 

3. Obowi�zki w zakresie transpozycji i wdro�enia niniejszej dyrektywy nie maj� 

zastosowania do Cypru i Malty, do czasu gdy na ich terytorium stworzony zostanie system 

kolejowy. 

                                                

* Dwadzie�cia cztery miesi�ce od daty wej�cia w �ycie niniejszej dyrektywy. 
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Artykuł 36 

Stopniowe wprowadzanie w �ycie i okresy przej�ciowe 

Niniejsza dyrektywa b�dzie wprowadzana w �ycie stopniowo zgodnie z poni�szymi przepisami. 

1) Rejestry, o których mowa w art. 22, zostan� utworzone w okresie dwóch lat od okre�lonej 

w art. 22 ust. 3 daty przyj�cia podstawowych parametrów rejestrów. 

2) a) Nie pó�niej ni� dwa lata od przyj�cia podstawowych parametrów rejestrów, o 

których mowa w art. 22 ust. 3 �wiadectwa i licencje s� wydawane zgodnie z niniejsz� 

dyrektyw� maszynistom wykonuj�cym przewozy transgraniczne, kabota�owe lub 

towarowe w innym pa�stwie członkowskim, lub pracuj�cym w co najmniej dwóch 

pa�stwach członkowskich, bez uszczerbku dla przepisów pkt. 3. 

Od powy�szej daty wszyscy maszyni�ci wykonuj�cy wspomniane rodzaje 

przewozów, ł�cznie z tymi, którzy nie posiadaj� jeszcze licencji lub �wiadectwa 

wydanych zgodnie z niniejsz� dyrektyw�, s� poddawani regularnym kontrolom 

zgodnie z art. 16. 

b) Po utworzeniu rejestrów, o których mowa w ust. 1 wszystkie nowe licencje i 

�wiadectwa s� wydawane zgodnie z niniejsz� dyrektyw�, bez uszczerbku dla 

przepisów pkt. 3. 
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c) w okresie dwóch lat od utworzenia rejestrów, o których mowa w pkt. 1), wszyscy 

maszyni�ci zobowi�zani s� posiada� licencj� i �wiadectwo wydane zgodnie z 

niniejsz� dyrektyw�. Podmiot wydaj�cy uwzgl�dnia wszelkie nabyte ju� przez 

ka�dego maszynist� kwalifikacje zawodowe w taki sposób, aby wymóg ten nie 

stwarzał niepotrzebnych obci��e� administracyjnych i finansowych. W miar� 

mo�liwo�ci nale�y utrzyma� uprawnienia do kierowania pojazdem kolejowym 

uprzednio przyznane maszyni�cie. W odniesieniu do poszczególnych maszynistów 

lub ich grup organy wydaj�ce mog� jednak zadecydowa�, �e do uzyskania licencji 

lub �wiadectw zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy konieczne jest przej�cie 

dodatkowych egzaminów lub szkole�.  

3) Maszyni�ci, którym zezwolono na kierowanie pojazdem kolejowym zgodnie z przepisami 

stosowanymi w okresie poprzedzaj�cym wej�cie w �ycie niniejszej dyrektywy zgodnie z 

pkt. 2 lit. a) lub b), mog� nadal wykonywa� swoje czynno�ci zawodowe na podstawie 

swoich uprawnie� i bez stosowania przepisów niniejszej dyrektywy w okresie siedmiu lat 

od utworzenia rejestrów, o których mowa w pkt. 1). 

W przypadku praktykantów, którzy rozpocz�li zatwierdzone kształcenie i program 

szkoleniowy lub zatwierdzony kurs szkoleniowy w okresie poprzedzaj�cym wej�cie w 

�ycie niniejszej dyrektywy zgodnie z pkt. 2 lit. a) lub b), pa�stwa członkowskie mog� 

przyznawa� �wiadectwa tym praktykantom zgodnie z obowi�zuj�cymi przepisami 

krajowymi. 

Wła�ciwy organ lub zainteresowane organy mog� w wyj�tkowych przypadkach zwolni� 

maszynistów i praktykantów, o których mowa w niniejszym punkcie, z wymaga� 

zdrowotnych okre�lonych w zał�czniku III. Wa�no�� licencji wydanej przy zastosowaniu 

takiego zwolnienia jest ograniczona do terytorium danego pa�stwa członkowskiego. 
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4) Wła�ciwe organy, przedsi�biorstwa kolejowe i zarz�dcy infrastruktury zapewniaj� 

stopniowe wprowadzanie regularnych kontroli odpowiadaj�cych kontrolom 

przewidzianym w art. 16 wobec maszynistów nie posiadaj�cych licencji i �wiadectw 

zgodnych z niniejsz� dyrektyw�. 

5) Na wniosek pa�stwa członkowskiego Komisja, po konsultacji z tym pa�stwem 

członkowskim, zwróci si� do Agencji o przeprowadzenie analizy kosztów i korzy�ci 

zastosowania przepisów niniejszej dyrektywy do maszynistów prowadz�cych pojazdy 

kolejowe wył�cznie na terytorium danego pa�stwa członkowskiego. Analiza kosztów i 

korzy�ci obejmuje okres 10 lat. Analiza kosztów i zysków jest przedkładana Komisji w 

okresie dwóch lat od utworzenia rejestru, o którym mowa w pkt. 1).  

Je�li ta analiza kosztów i zysków wyka�e, �e koszty zastosowania przepisów niniejszej 

dyrektywy w odniesieniu do tych maszynistów przewy�szaj� korzy�ci, Komisja, zgodnie z 

procedur�, o której mowa w art. 31 ust. 2, w ci�gu 6 miesi�cy od przedło�enia analizy 

kosztów i korzy�ci podejmuje w tej sprawie decyzj�. Decyzja mo�e stanowi�, �e przepisy 

pkt. 2 lit. b) i c) niniejszego artykułu nie musz� by� stosowane wobec takich maszynistów 

w okresie do 10 lat na terytorium danego pa�stwa członkowskiego. 
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Najpó�niej 24 miesi�ce przed wyga�ni�ciem wspomnianego okresowego zwolnienia 

Komisja, uwzgl�dniaj�c odpowiedni rozwój sektora kolejowego danego pa�stwa 

członkowskiego, mo�e zgodnie z procedur�, o której mowa w art. 31 ust. 2 wyst�pi� z 

wnioskiem do Agencji o przeprowadzenie drugiej analizy kosztów i korzy�ci, która jest 

przekazywana Komisji najpó�niej 12 miesi�cy przed wyga�ni�ciem tego okresowego 

zwolnienia. Komisja podejmuje decyzj� zgodnie z procedur� opisan� w akapicie drugim 

niniejszego punktu. 

Artykuł 37 

Wej�cie w �ycie 

Niniejsza dyrektywa wchodzi w �ycie nast�pnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku 

Urz�dowym Unii Europejskiej. 

Artykuł 38 

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do pa�stw członkowskich. 

Sporz�dzono w Brukseli, 

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady 

Przewodnicz�cy Przewodnicz�cy 
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ZAŁ�CZNIK I 

 

OBOWI	ZUJ	CY WE WSPÓLNOCIE WZÓR LICENCJI  

I UJEDNOLICONEGO �WIADECTWA UZUPEŁNIAJ	CEGO 

1. CECHY LICENCJI 

Cechy fizyczne licencji maszynisty musz� by� zgodne z normami ISO 7810 i 7816-1. 

Karta wykonana jest z poliw�glanu. 

Metody weryfikowania cech fizycznych licencji maszynisty w celu zapewnienia ich 

zgodno�ci z normami mi�dzynarodowymi musz� odpowiada� normie ISO 10373. 

2. TRE�� LICENCJI 

Pierwsza strona prawa musi zawiera�: 

a) wyrazy „Licencja maszynisty” wydrukowane du�� czcionk� w j�zyku lub j�zykach 

pa�stwa członkowskiego wydaj�cego t� licencj�; 

b) nazw� pa�stwa członkowskiego wydaj�cego licencj�; 



 
5893/1/06 REV 1  PAW/asz 2 
ZAŁ	CZNIK I DG C III  PL 

c) oznaczenie pa�stwa członkowskiego wydaj�cego licencj� zgodnie z kodem kraju 

ISO 3166, wydrukowany w sposób kontrastuj�cy na tle niebieskiego prostok�ta i 

otoczony 12 �ółtymi gwiazdami; 

d) informacje szczegółowe dla wydanej licencji, ponumerowane w nast�puj�cy sposób: 

(i) nazwisko posiadacza; 

(ii) imi� (imiona) posiadacza; 

(ii) data i miejsce urodzenia posiadacza; 

(iv) − data wydania licencji; 

− data wyga�ni�cia licencji; 

− nazwa organu wydaj�cego licencj�; 

− numer referencyjny nadany pracownikowi przez pracodawc� 

(opcjonalnie); 

(v) numer licencji umo�liwiaj�cy dost�p do danych w rejestrze krajowym; 

(vi) zdj�cie posiadacza; 
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(vii) podpis posiadacza; 

(viii) stałe miejsce zamieszkania lub adres pocztowy posiadacza (opcjonalnie); 

e) wyrazy „wzór Wspólnot Europejskich” w j�zyku lub j�zykach pa�stwa 

członkowskiego wydaj�cego licencj�, oraz słowa „Licencja maszynisty” w 

pozostałych j�zykach Wspólnoty, wydrukowane w kolorze �ółtym jako tło licencji; 

f) zalecane kolory: 

− niebieski: niebieski odbity Pantone (Pantone Reflex blue), 

− �ółty: �ółty Pantone (Pantone yellow); 

g) informacje dodatkowe, lub przeciwwskazania zdrowotne w zakresie korzystania z 

licencji okre�lone przez wła�ciwy organ zgodnie z zał�cznikiem II, w formie kodu. 

Kody okre�la Komisja zgodnie z procedur�, o której mowa w art. 31 ust. 2 na 

podstawie zalecenia Agencji. 
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3. �WIADECTWO 

�wiadectwo zawiera: 

a) nazwisko posiadacza; 

b) imi� (imiona) posiadacza; 

c) data i miejsce urodzenia posiadacza; 

d) − dat� wydania �wiadectwa; 

− dat� wyga�ni�cia �wiadectwa; 

− nazw� organu wydaj�cego �wiadectwo; 

− numer referencyjny nadany pracownikowi przez pracodawc� (opcjonalnie); 

e) numer licencji umo�liwiaj�cy dost�p do danych w rejestrze krajowym; 

f) zdj�cie posiadacza; 

g) podpis posiadacza; 

h) stałe miejsce zamieszkania lub adres pocztowy posiadacza (opcjonalnie); 
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i) nazw� i adres przedsi�biorstwa kolejowego lub zarz�dcy infrastruktury, dla których 

maszynista jest uprawniony do prowadzenia poci�gów; 

j) kategoria, w której posiadacz jest uprawniony do prowadzenia pojazdu kolejowego; 

k) rodzaj lub rodzaje taboru, do prowadzenia którego posiadacz jest uprawniony; 

l) infrastruktur�, w obr�bie której posiadacz jest uprawniony do prowadzenia pojazdów 

kolejowych; 

m) wszelkie uzupełniaj�ce informacje lub ograniczenia. 

n) znajomo�� j�zyków. 

4. MINIMALNE DANE ZAWARTE W REJESTRACH KRAJOWYCH 

a) Dane dotycz�ce licencji: 

Wszystkie dane zawarte w licencji oraz odnosz�ce si� do wymaga� dotycz�cych 

kontroli okre�lonych w art. 11 i 16. 

b) Dane dotycz�ce �wiadectwa: 

Wszystkie dane zawarte w licencji oraz odnosz�ce si� do wymaga� dotycz�cych 

kontroli okre�lonych w art. 12, 13 i 16. 
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ZAŁ�CZNIK II 

WYMOGI ZDROWOTNE 

1. WYMOGI OGÓLNE 

1.1. Maszyni�ci nie mog� cierpie� na jakiekolwiek dolegliwo�ci lub przyjmowa� jakichkolwiek 

leków lub substancji, które mog� powodowa�: 

− nagł� utrat� �wiadomo�ci; 

− osłabienie uwagi lub zmniejszenie zdolno�ci koncentracji; 

− nagł� utrat� sprawno�ci; 

− utrat� równowagi lub koordynacji; 

− znacz�ce ograniczenie mo�liwo�ci poruszania si�. 

1.2 Wzrok 

Konieczne jest spełnienie nast�puj�cych wymogów dotycz�cych wzroku: 

− ostro�� wzroku z korekcj� lub bez: 1,0; nie mniej ni� 0,5 dla oka gorzej widz�cego; 
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− dopuszczalna maksymalna korekcja soczewkami kontaktowymi: nadwzroczno�� +5 / 

krótkowzroczno�� –8. Na odst�pstwa zgoda wydawana jest w wyj�tkowych 

przypadkach i po uzyskaniu opinii lekarza okulisty. Lekarz medycyny podejmuje na 

tej podstawie decyzj�; 

− widzenie na odległo�ci bliskie i po�rednie: wystarczaj�ce, z korekcj� lub bez; 

− soczewki kontaktowe i szkła s� dopuszczone, je�eli s� okresowo sprawdzane przez 

specjalist�; 

− normalne widzenie kolorów: wykorzystanie uznanego badania, takiego jak test 

Ishihary, a tak�e innego uznanego badania, je�eli jest to wymagane; 

− pole widzenia: pełne; 

− widzenie okiem lewym i prawym: efektywne; nie jest wymagane je�li dana osoba ma 

odpowiedni� adaptacj� i wystarczaj�c� kompensacj�. Jedynie w przypadku utraty 

widzenia obuocznego po rozpocz�ciu pracy; 

− widzenie obuoczne: efektywne; 

− rozpoznawanie sygnałów barwnych: test opiera si� na rozpoznawaniu pojedynczych 

barw a nie na ró�nicach wzgl�dnych; 

− wra�liwo�� na kontrast: dobra; 

− brak post�puj�cych chorób oczu; 
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− implanty soczewek oraz zabiegi keratotomii i keratektomii s� dopuszczalne jedynie 

pod warunkiem kontroli przeprowadzanych corocznie lub w odst�pach ustalonych 

przez lekarza medycyny. 

− odporno�� na o�lepienie błyskiem; 

− kolorowe soczewki kontaktowe i soczewki fotochromatyczne nie s� dozwolone. 

Szkła z filtrem UV s� dozwolone. 

1.3. Wymogi dotycz�ce słuchu i mowy 

Wystarczaj�co dobry słuch potwierdzony audiogramem, tj.: 

− słuch wystarczaj�cy do prowadzenia rozmowy telefonicznej i do usłyszenia 

sygnałów ostrzegawczych i komunikatów radiowych. 

Nast�puj�ce warto�ci powinny by� przyj�te jako wytyczne: 

− niedosłuch na poziomie nie wy�szym ni� 40 dB przy cz�stotliwo�ciach 500 i 

1000 Hz; 

− niedosłuch na poziomie nie wy�szym ni� 45 dB przy cz�stotliwo�ci 2000 Hz dla 

ucha najgorzej przewodz�cego fal� d�wi�kow�; 

− brak anomalii układu przedsionkowego. 

− brak chronicznych zaburze� mowy (przy uwzgl�dnieniu konieczno�ci przekazywania 

wiadomo�ci w sposób gło�ny i wyra�ny); 

− w szczególnych przypadkach dozwolone jest korzystanie z aparatu słuchowego. 
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1.4 Ci��a 

W przypadku złej tolerancji lub wyst�powania stanów patologicznych ci��� nale�y uzna� 

za powód tymczasowego odsuni�cia maszynisty od obowi�zków słu�bowych. Nale�y 

stosowa� przepisy prawne chroni�ce ci��arnych maszynistów. 

2. MINIMALNY ZAKRES BADANIA PRZED OBJ
CIEM STANOWISKA 

2.1. Badania lekarskie 

− ogólne badanie lekarskie; 

− badania funkcji sensorycznych (wzrok, słuch, postrzeganie barw); 

− badanie krwi lub moczu m.in. w kierunku cukrzycy, je�li s� potrzebne do oceny 

fizycznej zdolno�ci kandydata; 

− EKG spoczynkowe; 

− test w kierunku substancji psychotropowych zawartych w niedozwolonych 

narkotykach lub lekach psychotropowych oraz nadu�ywania alkoholu 

uniemo�liwiaj�cego zdolno�� do pracy; 

− poznawcze: uwaga i koncentracja; pami��; percepcja; rozumowanie; 

− komunikowanie si�; 

− psychomotoryczne: czas reakcji, koordynacja r�k. 
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2.2. Badania psychologiczne stwierdzaj�ce zdolno�� do wykonywania zawodu 

Celem bada� psychologicznych jest pomoc w przydzielaniu stanowisk i zarz�dzaniu 

pracownikami. Przy okre�laniu zakresu oceny psychologicznej nale�y wzi�� pod uwag�, �e 

badanie musi sprawdzi�, czy w kontek�cie zdolno�ci do wykonywania zawodu kandydat 

na maszynist� ma jakie� zaburzenia psychologiczne, w szczególno�ci w zakresie zdolno�ci 

do działania, lub jak�� inn� istotn� cech� osobowo�ci, które mogłyby mie� ujemny wpływ 

na bezpieczne wykonywanie obowi�zków. 

3. Badania okresowe po obj�ciu stanowiska 

3.1. Cz�stotliwo�� bada� 

Badania medyczne (sprawno�� fizyczna) musz� by� przeprowadzane co najmniej co trzy 

lata do 55 roku �ycia, a nast�pnie co rok. 

Dodatkowo lekarz medycyny musi zwi�kszy� cz�stotliwo�� bada�, je�li wymaga tego stan 

zdrowia członka personelu. 

Bez uszczerbku dla art. 16 ust. 1 przeprowadza si� odpowiednie badanie medyczne, je�eli 

zachodzi obawa, �e posiadacz licencji lub �wiadectwa przestał spełnia� wymogi medyczne 

okre�lone w zał�czniku II, sekcja 1. 
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Sprawno�� fizyczna sprawdzana jest regularnie i po ka�dym wypadku przy pracy. Lekarz 

medycyny b�d� słu�ba medyczna przedsi�biorstwa mo�e zadecydowa� o przeprowadzeniu 

dodatkowego badania lekarskiego, w szczególno�ci po okresie co najmniej 30-dniowego 

zwolnienia lekarskiego. Pracodawca mo�e zwróci� si� do lekarza o sprawdzenie 

sprawno�ci fizycznej maszynisty w razie odsuni�cia maszynisty od wykonywania 

obowi�zków słu�bowych ze wzgl�dów bezpiecze�stwa. 

3.2. Minimalny zakres okresowych bada� lekarskich po obj�ciu stanowiska 

Je�eli maszynista spełnia kryteria niezb�dne do bada� przeprowadzanych przed obj�ciem 

stanowiska, specjalistyczne badania okresowe musz� przynajmniej obj��: 

− ogólne badanie lekarskie, 

− badanie funkcji zmysłowych (wzrok, słuch, postrzeganie barw), 

− badania krwi lub moczu w kierunku cukrzycy i innych dolegliwo�ci, zgodnie ze 

wskazaniem na podstawie badania klinicznego, 

− badania na obecno�� narkotyków w organizmie zgodnie ze wskazaniem klinicznym; 

Ponadto w przypadku maszynistów, którzy uko�czyli 40 rok �ycia, wymagane jest równie� 

badanie EKG w spoczynku. 
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ZAŁ�CZNIK III 

METODA SZKOLENIA 

Nale�y zachowa� wła�ciw� równowag� pomi�dzy szkoleniem teoretycznym (sala wykładowa i 

prezentacje) i szkoleniem praktycznym (do�wiadczenie zdobywane w miejscu pracy, prowadzenie 

pojazdu kolejowego pod nadzorem i bez nadzoru na torach zamkni�tych dla celów szkoleniowych). 

Szkolenie wspomagane komputerowo jest dozwolone przy samodzielnym uczeniu si� zasad 

eksploatacji, sytuacji zwi�zanych z wykorzystaniem urz�dze� sygnalizacyjnych itp.  

Wykorzystanie symulatorów mo�e by� pomocne w efektywnym szkoleniu maszynistów, ale nie jest 

obowi�zkowe; s� one szczególnie u�yteczne w szkoleniu w nietypowych warunkach pracy oraz w 

zakresie rzadko stosowanych zasad post�powania. S� one szczególnie u�yteczne dzi�ki 

zapewnieniu mo�liwo�ci uczenia si� przez działanie w sytuacjach, których nie da si� prze�wiczy� w 

rzeczywisto�ci. Zasadniczo nale�y stosowa� symulatory najnowszej generacji. 

W odniesieniu do zdobywania wiedzy o trasie preferowane powinno by� takie podej�cie, zgodnie z 

którym maszynista poci�gu towarzyszy innemu maszyni�cie podczas pewnej liczby przejazdów na 

tej trasie, w porze dziennej i w nocy. Oprócz innych metod mog� by� wykorzystane ta�my wideo z 

nagraniem tras widzianych z kabiny maszynisty jako alternatywna metoda szkolenia. 
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ZAŁ�CZNIK IV 

OGÓLNA WIEDZA ZAWODOWA 

I WYMOGI DOTYCZ	CE UZYSKANIA LICENCJI 

Szkolenie ogólne ma nast�puj�ce cele: 

− zdobywanie wiedzy i przyswajanie procedur dotycz�cych technologii kolejowych, w tym 

przepisów bezpiecze�stwa i znaczenia przepisów eksploatacji; 

− zdobywanie wiedzy i przyswajanie procedur dotycz�cych zagro�e� zwi�zanych z 

eksploatacj� kolei oraz ró�nych �rodków stosowanych do ich zwalczania; 

− zdobywanie wiedzy i przyswajanie procedur dotycz�cych jednego lub wi�cej sposobów 

funkcjonowania kolei; 

− zdobywanie wiedzy i przyswajanie procedur dotycz�cych poci�gów, ich składu oraz 

wymogów technicznych wobec jednostek trakcyjnych, wagonów towarowych i osobowych 

oraz innego rodzaju taboru. 
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W szczególno�ci maszyni�ci musz� by� w stanie: 

− zrozumie� specyficzne wymagania zwi�zane z wykonywaniem zawodu maszynisty, jego 

znaczenie oraz wymagania dotycz�ce �ycia zawodowego i osobistego (długi czas pracy, 

przebywanie poza domem itp.), 

− stosowa� obowi�zuj�ce pracowników przepisy bezpiecze�stwa, 

− rozpoznawa� tabor, 

− zna� i dokładnie stosowa� reguły pracy; 

− rozpoznawa� odno�ne i stosowane dokumenty (podr�cznik procedur i instrukcja linii 

zgodnie z definicj� zawart� w TSI „eksploatacja”, instrukcja maszynisty, instrukcja 

post�powania w przypadku awarii itp.); 

− nauczy� si� zachowa� odpowiadaj�cych obowi�zkom z zakresu bezpiecze�stwa, 

− rozpoznawa� procedury maj�ce zastosowanie do wypadków z udziałem ludzi, 

− ogólnie rozpoznawa� niebezpiecze�stwa zwi�zane z eksploatacj� kolei, 

− wykaza� si� znajomo�ci� zasad reguluj�cych bezpiecze�stwo ruchu, 

− stosowa� podstawowe zasady elektrotechniki. 
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ZAŁ�CZNIK V 

WIEDZA ZAWODOWA NA TEMAT TABORU  

I WYMOGI DOTYCZ	CE �WIADECTWA 

Po uko�czeniu specjalnego szkolenia dotycz�cego taboru maszyni�ci musz� by� zdolni do 

wykonywania nast�puj�cych zada�. 

1. PRÓBY I KONTROLE PRZED JAZD	 

Maszyni�ci musz� potrafi�: 

− zgromadzi� dokumentacj� i niezb�dne wyposa�enie, 

− skontrolowa� obci��enia jednostki trakcyjnej, 

− sprawdzi� informacje wprowadzone do dokumentów na pokładzie jednostki 

trakcyjnej, 

− zagwarantowa� przez dokonanie okre�lonych prób i kontroli, �e jednostka trakcyjna 

jest w stanie zapewni� wymagan� moc trakcyjn� oraz �e sprz�t zwi�zany z 

bezpiecze�stwem jest sprawny, 

− sprawdzi� obecno�� i funkcjonowanie przepisowego sprz�tu ochronnego i 

zwi�zanego z bezpiecze�stwem przy przekazaniu lokomotywy lub na pocz�tku 

jazdy; 

− wykona� wszelkie rutynowe zapobiegawcze czynno�ci utrzymaniowe. 
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2. ZNAJOMO�� TABORU 

Aby prowadzi� lokomotyw�, maszyni�ci musz� by� zaznajomieni ze wszystkimi 

obsługiwanymi przez nich regulatorami i wska�nikami, w szczególno�ci z tymi, które 

dotycz�: 

− trakcji, 

− hamowania, 

− elementów zwi�zanych z bezpiecze�stwem ruchu. 

Aby wykry� i zlokalizowa� nieprawidłowo�ci wyst�puj�ce w taborze, zgłosi� je i ustali�, 

co jest potrzebne do ich naprawy, a tak�e, w okre�lonych przypadkach, podj�� działania, 

maszynista musi by� obeznany z: 

− konstrukcjami mechanicznymi 

− zawieszeniem i urz�dzeniami mocuj�cymi 

− cz��ciami biegowymi 

− sprz�tem zwi�zanym z bezpiecze�stwem. 
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− zbiornikami paliwa, systemami zaopatrzenia w paliwo, układem wydechowym, 

− znaczeniem oznacze� znajduj�cych si� wewn�trz i na zewn�trz taboru, w 

szczególno�ci symboli u�ywanych przy przewozie towarów niebezpiecznych, 

− systemem rejestracji jazd, 

− układami elektrycznym i pneumatycznym, 

− pobieraniem pr�du i układami wysokiego napi�cia 

− sprz�tem ł�czno�ci (transmisj� radiowa tor-pojazd itp.). 

− organizowaniem jazd, 

− cz��ciami składowymi taboru i ich przeznaczeniem oraz urz�dzeniami 

wykorzystywanymi przy przetaczaniu taboru, w szczególno�ci z systemem 

zatrzymywania poci�gu przez opró�nianie przewodu hamulcowego, 

− układem hamulcowym 

− cz��ciami charakterystycznymi dla jednostek trakcyjnych, 

− ł�czeniem jednostek trakcyjnych, silnikami i przekładniami. 
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3. PRÓBY HAMULCÓW 

Maszyni�ci musz� potrafi�: 

− sprawdzi� i obliczy� przed jazd�, czy faktyczna moc hamowania poci�gu odpowiada 

mocy hamowania wymaganej dla danej linii zgodnie z warto�ciami 

wyszczególnionymi w dokumentach pojazdu, 

− sprawdzi� działanie ró�nych składników układu hamulcowego jednostki trakcyjnej 

oraz poci�gu odpowiednio przed jazd�, przy uruchamianiu pojazdu i w czasie jazdy. 

4. SPOSÓB FUNKCJONOWANIA I PR
DKO�� MAKSYMALNA POCI	GU W 

ODNIESIENIU DO CHARAKTERYSTYK LINII 

Maszyni�ci musz� potrafi�: 

− przyjmowa� do wiadomo�ci informacje przekazane im przed jazd�, 

− okre�li� rodzaj przejazdu i pr�dko�� maksymaln� poci�gu na podstawie takich 

zmiennych jak ograniczenia pr�dko�ci, warunki pogodowe lub jakiekolwiek zmiany 

w urz�dzeniach sygnalizacyjnych. 

5. PROWADZENIE POCI	GU W SPOSÓB, KTÓRY NIE POWODUJE USZKODZE� 

INSTALACJI LUB POJAZDÓW 

Maszyni�ci musz� potrafi�: 

− korzysta� ze wszystkich dost�pnych układów sterowania zgodnie ze stosowanymi 

zasadami, 
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− uruchamia� poci�g uwzgl�dniaj�c przyczepno�� i ograniczenia mocy, 

− u�ywa� hamulców do zwalniania i zatrzymywania, z uwzgl�dnieniem taboru i 

instalacji. 

6. NIEPRAWIDŁOWO�CI 

Maszyni�ci musz�: 

− by� w stanie zwraca� uwag� na nadzwyczajne zdarzenia zwi�zane z zachowaniem 

si� poci�gu, 

− potrafi� dokona� inspekcji poci�gu i rozpoznawa� oznaki nieprawidłowo�ci, 

rozró�nia� je i reagowa� zgodnie z ich wzgl�dnym znaczeniem oraz próbowa� im 

zaradza�, zawsze traktuj�c bezpiecze�stwo ruchu kolejowego i osób w sposób 

priorytetowy, 

− wykaza� si� znajomo�ci� dost�pnych �rodków zabezpieczenia i ł�czno�ci, 

7. POST
POWANIE W RAZIE NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZE� I WYPADKÓW, 

PO
ARÓW ORAZ WYPADKÓW Z UDZIAŁEM LUDZI 

Maszyni�ci musz�: 

− potrafi� podejmowa� kroki w celu zabezpieczenia poci�gu i wezwania pomocy w 

razie wypadku z udziałem ludzi znajduj�cych si� w poci�gu, 
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− umie� ustali�, czy poci�g przewozi towary niebezpieczne i rozpozna� je na 

podstawie dokumentów poci�gu i wykazu wagonów. 

− zna� procedury ewakuacji poci�gu w sytuacji awaryjnej. 

8. WARUNKI OKRE�LAJ	CE KONTYNUOWANIE JAZDY PO WYPADKU Z 

UDZIAŁEM TABORU 

Po wypadku maszyni�ci musz� potrafi� oceni�, czy i przy zachowaniu jakich warunków 

pojazd mo�e kontynuowa� jazd�, a tak�e poinformowa� mo�liwie najszybciej o tych 

warunkach instytucj� zarz�dzaj�c� infrastruktur�. 

Maszyni�ci musz� potrafi� okre�li�, czy potrzebna jest ocena biegłego przed kontynuacj� 

jazdy przez poci�g. 

9. UNIERUCHOMIENIE POCI	GU 

Maszyni�ci musz� potrafi� podejmowa� kroki w celu zapewnienia, �e nie dojdzie do 

niespodziewanego uruchomienia lub poruszenia si� poci�gu lub jego cz��ci, nawet 

w najtrudniejszych warunkach. 

Oprócz tego maszyni�ci musz� mie� wiedz� na temat �rodków umo�liwiaj�cych 

zatrzymanie poci�gu lub jego cz��ci w razie gdyby niespodziewanie zacz�ł si� porusza�. 
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ZAŁ�CZNIK VI 

WIEDZA ZAWODOWA DOTYCZ	CA INFRASTRUKTURY  

I WYMOGI W ODNIESIENIU DO �WIADECTWA  

Kwestie dotycz�ce infrastruktury 

1. PRÓBY HAMULCÓW 

Maszyni�ci musz� potrafi� sprawdzi� i obliczy� przed jazd�, czy faktyczna moc 

hamowania poci�gu odpowiada mocy hamowania wymaganej dla danej linii zgodnie z 

warto�ciami wyszczególnionymi w dokumentach pojazdu. 

2. RODZAJ EKSPLOATACJI I PR
DKO�� MAKSYMALNA POCI	GU W 

ODNIESIENIU DO CHARAKTERYSTYK LINII 

Maszyni�ci musz� potrafi�: 

− przyjmowa� do wiadomo�ci przekazane im informacje, takie jak ograniczenia 

pr�dko�ci lub jakiekolwiek zmiany w urz�dzeniach sygnalizacyjnych; 

− ustali� rodzaj przejazdu i pr�dko�� maksymaln� poci�gu na podstawie charakterystyk 

linii. 
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3. ZNAJOMO�� LINII 

Maszyni�ci musz� potrafi� przewidywa� problemy i odpowiednio reagowa� w zakresie 

bezpiecze�stwa i wywi�zywania si� z innych obowi�zków, takich jak punktualno�� i 

aspekty ekonomiczne. Musz� zatem posiada� wyczerpuj�c� wiedz� na temat linii 

kolejowych i urz�dze� na swojej trasie oraz wszelkich uzgodnionych tras zast�pczych. 

Istotne s� nast�puj�ce aspekty: 

− warunki eksploatacji (zmiany toru, ruch jednokierunkowy itp.), 

− dokonanie kontroli trasy przejazdu i sprawdzenie stosownych dokumentów, 

− okre�lenie torów, które mog� by� wykorzystane do danego rodzaju przewozów, 

− obowi�zuj�ce zasady ruchu oraz znaczenie systemu sygnalizacyjnego, 

− warunki eksploatacji, 

− system blokady i zwi�zane z nim przepisy, 

− nazwy stacji kolejowych oraz poło�enie i widoczno�� stacji i nastawni, w celu 

odpowiedniego dostosowania prowadzenia poci�gu, 
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− sygnalizacja przej�ciowa pomi�dzy ró�nymi układami eksploatacyjnymi lub 

układami zasilania, 

− ograniczenia pr�dko�ci dla ró�nych kategorii prowadzonych poci�gów, 

− profile topograficzne, 

− szczególne warunki hamowania, na przykład na liniach o stromym nachyleniu, 

− szczególne wła�ciwo�ci eksploatacyjne: specjalne sygnały, znaki, warunki odjazdu 

itp. 

4. PRZEPISY BEZPIECZE�STWA 

Maszyni�ci musz� potrafi�: 

− uruchamia� poci�g jedynie wtedy, gdy spełnione s� wszystkie zalecane warunki 

(rozkład jazdy, nakaz jazdy lub sygnał odjazdu, obsługa urz�dze� sygnalizacyjnych 

w razie konieczno�ci itp.), 

− obserwowa� sygnały urz�dze� przytorowych i znajduj�cych si� w kabinie, 

interpretowa� je niezwłocznie i bezbł�dnie oraz post�powa� zgodnie z ustalonymi 

procedurami, 
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− prowadzi� poci�g w sposób bezpieczny zgodnie z okre�lonym rodzajem przewozu: 

stosowa�, w razie otrzymania takiego polecenia, specjalne sposoby prowadzenia 

przewozów, czasowe ograniczenia pr�dko�ci, prowadzenie w przeciwnym kierunku, 

szczególne pozwolenie w razie niebezpiecze�stwa na przejazd obok semafora 

podaj�cego sygnał zabraniaj�cy jazdy, praca manewrowa, zmiany kierunku jazdy, 

przejazd przez place budowy itp. 

− przestrzega� terminowo�ci postojów wynikaj�cych z rozkładu i dodatkowych, a w 

razie potrzeby sprawowa� dodatkowe obowi�zki obsługi pasa�erów, zwłaszcza takie 

jak otwieranie i zamykanie drzwi. 

5. PROWADZENIE POCI	GU 

Maszyni�ci musz� potrafi�: 

− w ka�dym momencie ustali� miejsce poło�enia poci�gu na linii, 

− u�ywa� hamulców do zwalniania i zatrzymywania poci�gu, z uwzgl�dnieniem taboru 

i instalacji, 

− regulowa� pr�dko�� jazdy poci�gu zgodnie z rozkładem jazdy i wszelkimi wydanymi 

poleceniami maj�cymi na celu oszcz�dno�� energii, z uwzgl�dnieniem 

charakterystyk jednostki trakcyjnej, poci�gu, linii i otoczenia. 
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6. NIEPRAWIDŁOWO�CI 

Maszyni�ci musz� potrafi�: 

− zwraca� uwag�, o ile pozwala na to prowadzenie poci�gu, na nadzwyczajne 

wydarzenia dotycz�ce infrastruktury i otoczenia: urz�dzenia sygnalizacyjne, tory, 

zasilanie w energi�, przejazdy kolejowe, otoczenie torów, pozostały ruch, 

− zna� poszczególne odległo�ci dziel�ce ich od wyra�nych przeszkód, 

− mo�liwie najszybciej informowa� zarz�dc� infrastruktury o miejscu i charakterze 

zaobserwowanych nieprawidłowo�ci upewniaj�c si�, �e informacja ta została 

zrozumiana, 

− uwzgl�dniaj�c infrastruktur�, zapewni� lub podj�� kroki w celu zagwarantowania 

bezpiecze�stwa ruchu i osób, ilekro� jest to konieczne. 

7. POST
POWANIE W RAZIE NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZE� I WYPADKÓW, 

PO
ARÓW ORAZ WYPADKÓW Z UDZIAŁEM LUDZI 

Maszyni�ci musz� potrafi�: 

− podejmowa� kroki w celu ochrony poci�gu i wezwania pomocy w razie wypadku z 

udziałem ludzi, 
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− oceni�, gdzie zatrzyma� poci�g w razie po�aru i w razie konieczno�ci ułatwi� 

ewakuacj� pasa�erów, 

− jak najszybciej dostarczy� przydatnych informacji dotycz�cych po�aru, je�eli po�ar 

nie mo�e by� opanowany przez samego maszynist�, 

− jak najszybciej poinformowa� o tych warunkach instytucj� zarz�dzaj�c� 

infrastruktur�, 

− oceni�, czy infrastruktura pozwala na dalsze prowadzenie pojazdu i w jakich 

warunkach. 

8. TESTY J
ZYKOWE 

Maszyni�ci, którzy musz� porozumiewa� si� z instytucj� zarz�dzaj�c� infrastruktur� w 

sprawach zwi�zanych z bezpiecze�stwem, musz� posiada� umiej�tno�ci w zakresie j�zyka 

wskazanego przez dan� instytucj� zarz�dzaj�c� infrastruktur�. Ich umiej�tno�ci j�zykowe 

musz� by� na poziomie umo�liwiaj�cym im aktywne i skuteczne porozumiewanie si� w 

sytuacjach rutynowych, trudnych oraz awaryjnych. 
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Musz� potrafi� korzysta� z wiadomo�ci i metody komunikacji okre�lonej w TSI 

„Eksploatacja” . Maszyni�ci musz� potrafi� porozumiewa� si� zgodnie z poziomem 3 

poni�szej tabeli: 

J�zyk i poziom porozumiewania si� 

Ustn� znajomo�� j�zyka mo�na podzieli� na pi�� poziomów: 

Poziom Opis 

5 

– potrafi dostosowa� sposób mówienia do ka�dego 

słuchacza 

– potrafi prezentowa� pogl�dy 

– potrafi negocjowa� 

– potrafi przekonywa� 

– potrafi udziela� porad 

4 

– radzi sobie w całkowicie nieprzewidzianych sytuacjach 

– potrafi wysuwa� hipotezy 

– potrafi wyra�a� nale�ycie uargumentowane pogl�dy 

3 

– radzi sobie w praktycznych sytuacjach zawieraj�cych 

nieprzewidziany element 

– potrafi opisywa� 

– potrafi podtrzyma� prost� rozmow� 

2 

– radzi sobie w prostych, praktycznych sytuacjach 

– potrafi zadawa� pytania 

– potrafi odpowiada� na pytania 

1 – potrafi rozmawia� u�ywaj�c zapami�tanych zda� 
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ZAŁ�CZNIK VII 

CZ
STOTLIWO�� EGZAMINÓW 

Minimalna cz�stotliwo�� okresowych kontroli jest nast�puj�ca: 

a) znajomo�� j�zyka (tylko dla osób nie b�d�cych rodzimymi u�ytkownikami j�zyka) co trzy 

lata lub po ka�dej nieobecno�ci przekraczaj�cej okres jednego roku; 

b) znajomo�� infrastruktury (wł�cznie ze znajomo�ci� trasy i zasad eksploatacji): co trzy lata 

lub po ka�dej nieobecno�ci przekraczaj�cej okres jednego roku na danej trasie; 

c) znajomo�� taboru: co trzy lata. 

 


