Sprawozdanie z wyjazdu do Brukseli - 26.X.2006 r.

W dniu 26 pazdziernika 2006 r. Delegacja
w sktadzie: Henryk Grymel (przewodniczacy
Sekcji Krajowej Kolejarzy NSzZ
"Solidarnos¢"), Wiestaw Petka (Centrala
PLK), Piotr Dowbor (Zaktad Taboru w Gdyni)
uczestniczyta w spotkaniu Sekcji Kolejowej
ETF w Brukseli. Tego dnia obrady Grupy do
Spraw Pakietéw Kolejowych byly potaczone
z obradami Grupy Dialogu Socjalnego.

Spotkanie otworzyta Sabine Trier — Zastepca
Sekretarza Generalnego ETF. Na wstepie
powitata  wszystkich  uczestnikdow i
podziekowata za wyjatkowo liczng obecnosc.
Szczegblne  gorqce  stowa  powitania
skierowata do delegatéw z Federacji Rosyjskiej, co zostato nagrodzone oklaskami. Nastepnie zostat
odczytano i przyjeto projekt porzadku obrad z zastrzezeniem mozliwosci zmian, jezeli zajdzie taka
potrzeba w czasie spotkania.

y

Od lewej: Henryk rymel, Sabine Trier, Wiestaw Petka

Na wstepie przyjeto sprawozdanie ze spotkania, ktére odbyto sie w dniach 12,13 kwietnia 2006
roku w Paryzu (w tym spotkaniu uczestniczyt Jerzy Nowak — Zastepca Przewodniczacego Sekcji
Krajowej Kolejarzy NSZZ "Solidarnos¢"). Gyorgy Balla Zastepca Sekretarza Generalnego ETF
podziekowat i pogratulowat francuskim zwigzkom za zorganizowanie udanego spotkania na ktérym
przede wszystkim zajmowano sie oceng sytuacji sektora kolejowego w Europie po 15 latach od
rozpoczecia liberalizacji, mozliwosciami i perspektywami rozwoju kolejowego transportu w Europie
oraz strategiami, jakie powinny przyja¢ zwigzki zawodowe na zliberalizowanym rynku.

Kolega z Francji (zwigzek CGT Cheminots) opowiedziat o demonstracji przeciwko liberalizacji,
deregulacji i restrukturyzacji kolei zorganizowanej w Paryzu, a skierowanej do francuskich postéw
do Parlamentu Europejskiego.

Nastepnie Gyorgy Balla kontynuowat
omawianie spotkania w Paryzu, gdzie
zajmowano sie uzgodnieniami pomiedzy ETF
i CER (Community European Railways) w
sprawie wspdlnego stanowiska wobec
Parlamentu  Europejskiego w  sprawie
warunkoéw pracy dla personelu
zatrudnionego mobilnie (maszynisci,
kierownicy pociagow, konduktorzy) w ruchu
transgranicznym.

W tym momencie gtos zabrata Sabine Trier,
ktora zwrocita uwage, ze ten temat wigze
sie bezposrednio z kolejnym punktem obrad
dotyczacym  ,renegocjacji  rozdzialu 4

—r o _—
Od lewej: Didier Le Reste (z Francji) — wiceprezydent Sekcji
Kolejowej ETF, Gyorgy Balla (z Wegier) - wiceprezydent

Sekcji Kolejowej ETF, Sabine Trier - Zastepca Sekretarza Porozumienia dotyczacego warunkow pracy
generalnego ETF, Lena Moberg-Lindwall (ze Szwecji) — pracownikow pracujacych W ruchu
czlonek biura w Sekcji Kolejowej ETF. Przy komputerze Eric transgranicznym" ize w dalszym ciggu brak
de Chateauvieux (z Francji). jest wspdlnego stanowiska pomiedzy ETF i

CER w sprawie czasu pracy maszynistow w
ruchu miedzynarodowym, wiec zaproponowata przejscie do omawiania tego punktu, gdyz zgodnie
z programem obrad wigze sie on z ewentualnym udzieleniem mandatu dla ETF w sprawie
kontynuowania rozmoéw z CER i zajecia stanowiska.

Sprawozdanie z Brukseli — 26.X.2006 r. str. 1



W tym momencie przedstawiciele z réznych panstw i kolei zaczeli przedstawia¢ krajowe systemy
pracy maszynistow, ktore rdznig sie znacznie. W Niemczech na przyktad (w ruchu towarowym) na
kolei HGK (Héafen und Glterverkehr Kéin AG)  system pracy maszynistéw jest niezgodny z
porozumieniami z CER i ETF. Ponizej podane
sq dwa przyktady pracy maszynisty z kolei
HGK w systemie pracy, ktdry jest zgodny z
prawem niemieckim.

Przyktad A.
1) Pociag jedzie z Frechen (Niemcy) do

Untervaz (Szwajcaria) 9-10 godzin.

2) Pierwszy wypoczynek.

3) Lokomotywa luzem jedzie do
Glattburg (Szwajcaria) okoto 1
godziny, a nastepnie z Glattburg z
pustym sktadem do Ingolstadt
(Niemcy) ok. 8 godzin. (skfad jest
tam tadowany)

et

K;Z HGK — Lokomotywa firmy Adtranz (145-CL 01 1 |

4) Drugi wypoczynek.

5) Pociag wraca z Ingolstadt do Glattburg ok. 8 godzin. i lokomotywa wraca luzem do
Untervaz.

6) Trzeci wypoczynek.

7) Powro6t z pociggiem do Frechen i koniec zmiany.

Przykiad B.
1) Pociag jedzie ze Stendell do Hamburga ok. 8 godzin.

2) Pierwszy wypoczynek.

3) Pocigg jedzie z Hamburga do Wirzburga ok. 11 godzin.

4) Drugi wypoczynek.

5) Pociag jedzie z Wiirzburga do GroBkorbetha ok. 7 godzin.

6) Trzeci wypoczynek.

7) Pociag jedzie z GroBkorbetha do Stendell ok. 8 godzin i koniec zmiany.

Z drugiej strony jest system stosowany w Polsce, gdzie nie stosuje sie wypoczynku -
przedstawiony przez Jerzego Kedzierskiego ( Przewodniczacego Federacji Zwigzkéw Zawodowych
Pracownikow PKP).

Oprdcz tych dwoch skrajnych, koledzy z Francji, Austrii i Szwecji przedstawiali inne systemy,
znajdujace sie posrodku tych omawianych regulujgce maksymalng dtugo$¢ czasu pracy przy
bezposrednim prowadzeniu pociggu w dzien i w nocy i.t.p. Dyskusja stawata sie burzliwa. Francuzi
twierdzili, ze nalezy uregulowac sprawe pracy w nocy i czasu prowadzenia pociggu, bo to pozwoli
prowadzi¢ pociag jednej druzynie znajacej tabor np. na trasie Paryz — Warszawa — Paryz. Belgowie
twierdzili, ze nalezy wycofac sie z wypoczynkow i stosowac system jednozmianowy.

Po przerwie Sabine Trier podsumowata rozmowy i powiedziata, ze aby ETF uzyskato mandat do
uzgodnienia wspdlnego stanowiska z CER do wystapienia do Komisji Europejskiej w sprawie
Dyrektywy dotyczacej uregulowania czasu pracy maszynistbw w ruchu miedzynarodowym
konieczne jest przyjecie posredniego rozwigzania, gdyz widzi, ze w przypadku propozycji braku
wypoczynkow Prezydium Sekcji Kolejowej ETF nie uzyska zgody przedstawicieli duzych panstw
takich jak Francja i Niemcy, a w przypadku propozycji duzej ilosci wypoczynkéw napotka na opor
Polski oraz matych panstw - Belgii i Austrii. Zaproponowata wiec gtosowanie o udzielenie mandatu
0 upowaznienie ETF do rozméw i zawarcia porozumienia z CER w powyzszej sprawie na
nastepujacych warunkach: porozumienie i dazenie wspdinie z CER do wprowadzenia Dyrektywy o
czasie pracy maszynistdbw w ruchu miedzynarodowym z 1 wypoczynkiem. Poza tym czas pracy w
dzien nie moze by¢ dtuzszy niz 9 godzin, a w nocy nie dtuzszy niz 8 godzin.
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Brak zgody na tq propozycje moze oznaczaé, ze inni bedg samodzielnie bez nas uzgadnia¢
regulacje czasu pracy pracy maszynistdw, a ETF nie bedzie bra¢ udziatlu w tych ustaleniach z
powodu braku mandatu od swoich cztonkdw.

Zebrani zaakceptowali propozycje jednogtosnie, dajac mandat dla ETF do wspdinych prac z CER
w tej sprawie zgodnie z propozycjgq Sabine Trier — Zastepcy Sekretarza Generalnego ETF.

Nastepnie zostat odczytany i omdéwiony raport Komisji Europejskiej z wdrozenia ,Biatej Ksiegi” - 1
Pakietu Kolejowego. Z raportu nie wynika, aby liberalizacja rynku przyniosta (oprdécz prywatnych
przedsiebiorcdw) specjalne korzysci dla pasazerdw i pracownikow przedsiebiorstw transportu
publicznego.

Kolejnym dokumentem byto sprawozdanie z 2 czytania Trzeciego Pakietu Kolejowego w
Parlamencie Europejskim:
- liberalizacja kolejowego pasazerskiego transportu publicznego (przedstawiciel wtoskich
zwigzkéow w swojej wypowiedzi podkreslit, ze Wiosi stojg w statej opozycji do liberalizacji rynku
kolejowego, bo to zagraza zdobytym tam przez zwigzki zawodowe specyficznym i korzystnym
warunkom umow o prace i zadowalajacej sytuacji socjalnej)
- stanowisko w sprawie licencjonowania maszynistow - ta cze$¢ pakietu jest najwiekszg ,koscig
niezgody” pomiedzy Parlamentem Europejskim i ETF oraz CER (rdznice w sprawach certyfikacji,
obowigzujacego doswiadczenia, sposobu szkolenia, wymogdéw zdrowotnych, egzamindéw
jezykowych, podziatu na maszynistéw kolei normalnotorowych i waskotorowych prawdopodobnie
spowodujg wydtuzenie prac nad dyrektywa).
- prawa i obowigzki pasazeréow w ruchu publicznym

Jako kolejny punkt przedstawiona zostata informacja o dziatalnoSci Komisji Dialogu
Socjalnego. Tu byly w dyskusji poruszane socjalne i inne problemy wystepujace gtéwnie na takich
kolejach jak belgijska, francuska i luksemburska, ktére juz prowadzg regularny miedzynarodowy
ruch pasazerski o duzym natezeniu ruchu. Przedstawiony takze zostat raport z prac komisji, ktore
odbyty sie w Tallinie i Bukareszcie.

Nastepnym punktem byta deklaracja wiaczenia sie w przysztosci UITP (International
Association of Public Transport - Miedzynarodowej Unii Transportu Publicznego) i ETF do inicjatywy
Komisji Europejskiej - ,Zielonej Ksiegi” Transportu Miejskiego. Inicjatywa jest skierowana na:
wzrost gospodarczy, i zatrudnienie
poprawe jakosci warunkéw pracy
zmniejszenie zattoczenia w srodkach komunikacji
poprawe bezpieczenstwa transportu
zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych i poprawe jakosci powietrza
redukcje hatasu
redukcje zuzycia energii w transporcie publicznym
poprawe jakosci pracy
poprawe bezpieczenstwa osobistego

X X X X X X X X X

Konieczno$¢ wiaczenia sie w prace przy tworzeniu dokumentu Sabine Trier uzasadnita tym, ze
transport kolejowy réwniez ma by¢ uwzgledniony jako element transportu miejskiego, a wiec
nalezy ,by¢ na miejscu”, aby nie wprowadzono tam ,tylnymi drzwiami” zapiséw niekorzystnych dla
kolejarzy.

Na koniec Jerzy Kedzierski z Federacji ZZP PKP zaprosit wszystkich na spotkanie ETF, ktore
bedzie zorganizowane w Warszawie w dniach 14 — 16 maja 2007 r. przez federacje ZZP PKP.

Po krétkiej dyskusji na rozne tematy (miedzy innymi informacje o pracach ERA i spotkaniach z
przedstawicielami ALE) Sabine Trier zakonczyta spotkanie.
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