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W dniu 27 wrzesnia delegacja w sktadzie: Jerzy Nowak — zastepca przewodniczgcego
Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,Solidarno$¢” (CM Bydgoszcz), Andrzej Pabianski (PR £6dz), Piotr
Dowbor (CM Gdynia) uczestniczyta w pracach Sekcji Kolejowej Europejskiej Federacji
Pracownikéw Transportu (ETF) w Brukseli.

ETF jest jest regionalnym oddziatem Miedzynarodowej Organizacji Pracownikéw
Transportu (ITF) i wspétpracuje jako konsultant z instytucjami Unii Europejskiej przy
modyfikacjach istniejagcego oraz tworzeniu nowego prawa w zakresie transportu drogowego,
kolejowego, lotniczego i morskiego. Wptyw na na ksztattowanie prawa jest istotng sprawa, gdyz
wprowadzenie korzystnych zapisow do Dyrektyw Unii Europejskiej ma wpltyw na przyszly ksztatt
transportu w Europie i relacje pomiedzy jego poszczegolnymi gateziami. Duze zmiany czekajg nas
w najblizszym czasie i w zwigzku z tym tam, gdzie to jest mozliwe nalezy wptywaé na prace
legislacyjne, a w innych przypadkach korzystajac ze zdobytej wiedzy o nadchodzgcych zmianach
wspotpracujac z innymi zwigzkami zawodowymi nalezy naciskaC na naszych parlamentarzystéw,
aby dokonywali takich zmian w polskim prawodawstwie, ktére uchronig nas przed utratg rynkéw, a
co za tym idzie miejsc pracy.

W Sekcji Kolejowej ETF stale pracujg dwie grupy robocze: grupa do spraw ,Pakietow
Kolejowych” i grupa ,dialogu socjalnego”.

Jako przedstawiciele Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,Solidarnos¢” uczestniczylismy w
pracach grupy do spraw ,Pakietow Kolejowych”, ktéra analizuje i konsultuje projekty tworzonych
lub zmienianych przez Unie Europejskg aktow prawnych dotyczacych kolejnictwa, przyjmuje uwagi
od poszczegdlnych przedstawicieli uczestniczacych w pracach i przekazuje je parlamentarzystom,
przed kolejnymi czytaniami w parlamencie.

Pracom grupy przewodniczyli Sabine Trier - Zastepca Sekretarza Generalnego ETF
(Niemcy) i Gyorgy Balla - Wiceprezydent Sekcji Kolejowej ETF (ze zwigzku zawodowego VdSzSz
Wegry). Oprécz nas w pracach grupy uczestniczyto dwdch przedstawicieli z Niemiec (ze zwigzkow
TRANSNET i GDBA), trzech z Francji (ze zwigzkéw CGT, FGAAC, FGTE-CFDT), dwdch z Wielkiej
Brytanii (ze zwigzkow RMT, ASLEF), dwoéch z Luksemburga (ze zwigzkéw FNCTTFEL,
FCPT/SYPROLUX), dwoch z Czech (OSZ), jeden z Wioch (UIL TRASPORTI), jeden z Belgii
(CGSP Cheminots), jeden z Hiszpanii (FCT-CC.0O0) i dodatkowo jeden z Austrii (z CoL
zastepujacy kolege z GdE, ktéry nie mogt przybyc).

Obrady prowadzone byly w jezyku niemieckim i ttumaczone na jezyki: angielski, francuski,
hiszpanski i szwedzki, co stawia przedstawicieli takich krajow jak Polska, Czechy w trudniejszej
sytuacji. Trzeba byto wiec byto korzystaé w naszym przypadku z ttumaczenia angielskiego co
wymaga wiekszego skupienia i nieraz pewne sprawy mogty umkng¢ z powodu braku znajomosci
terminéw prawnych w obcym jezyku. Jednak generalnie przy omawianiu i dyskusji uzywa sie
jezyka prostszego wiec ponizej skrétowo podane bedg omawiane sprawy.

Przewodniczagca Sabine Tier odczytata tre$¢ projektu Dyrektywy zmieniajgcej istniejgce
Dyrektywy EWG i PE Parlamentu w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych i alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania opfat za uzytkowanie infrastruktury kolejowe;.

Na wstepie zajeto sie sprawami lobbowania w rozwdj infrastruktury kolejowej i linii duzych
predkosci w Europie i porownaniem sSredniej predkosci przemieszczania towarodw na dtugich
dystansach za pomocag kolei i ciezarowek, gdzie przewdz kolejg jest szybszy, zuzywa mniegj
energii, a co za tym idzie jest proekologiczny. W dyskusiji koledzy z WIk. Brytanii podali wniosek, ze
aby mozliwe byto zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w intermodalnym transporcie nalezy
naciskac¢ na Parlament Europejski i parlamenty krajowe na tworzenie wiekszych utatwien prawnych
dla rozbudowy kolejowych centréw logistycznych w duzych miastach, bo na przyktad w Londynie
obecne juz nie sg w stanie przyjaé¢ wiekszej ilosci pocigagdéw co poparli przedstawiciele z Niemiec.
Jednak odrebng propozycje ztozyli Francuzi — rozbudowa centréw tak, ale daleko poza miastami.
Prezydium zdecydowato, ze w tej sytuacji ETF bedzie wywiera¢ nacisk na tworzenie aktow
prawnych utatwiajgcych tworzenie nowych kolejowo - drogowych centrow logistycznych bez
okreslania ich umiejscowienia.
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Kolejnym tematem byta rbwnowaga transportowa. Tu nie byto kwestii spornych i dyskusji —
koniecznos¢ zwiekszenia przewozéw towarowych kolejg jest oczywista. Koledzy z Niemiec
poruszyli sprawe braku dobrej wspotpracy z centrami logistycznymi za granica. Chodzi konkretnie
o to, ze Niemcy sg za jak najszybszym stworzeniem przepisow wewnetrznych wdrazajgcych
udostepnianie catych sieci dla przewozéw towarowych dla przewoznikdw z zagranicy tak, aby
prowadzic¢ ruch jedng lokomotywa na catej trasie przebiegu pociagu, co skroci czas przejazdu, a
wiec poprawi konkurencyjnosé. Francuzi stwierdzili jednak, aby na razie odtozy¢ ten problem, bo
takie rozwigzanie podrozy przewozy. Argumentowali to nastepujgco: rozliczanie sie z kazdym z
przewoznikow wymusi rozbudowanie administracji i ksiegowosci wtasciciela linii co przetozy sie na
wzrost ceny dostepu do linii, a wiec wzrostu kosztéow transportu kolejowego co spowoduje spadek
zainteresowania przewozem towaréw koleja.

Koledzy z Niemiec i WIk. Brytanii postulowali, aby ETF lobbowata o mechanizmy prawne do
utworzenia ,kanatéw transportowych” na gtéwnych liniach przewoznikéw tak aby nie tworzyty sie
zatory na co przedstawiciel zwigzku belgijskiego powiedziat, ze z jego punktu widzenia najlepiej
jest, aby w Belgii nie budowano juz pasazerskich linii duzych predkosci, bo Belgia to kraj maty i nie
potrzeba tam sie spieszy¢, a po wybudowaniu tych linii i ustaleniu ,kanatéw” wszyscy przez Belgie
beda jezdzi¢ oprocz samych Belgéw. Do tego gtosu dotaczyt kolega z Austrii, ktéry dodat, ze
Austria juz ma takie korytarze i jak Austriacy udostepniali takie korytarze (w kierunku Wtoch) dla
Niemcéw to byli ,dobrymi chtopcami”, a teraz jak juz nie zwiekszajg przepustowosci to sg ,ztymi
chtopcami”.

Kolega z Czech (majacy osobistg ttumaczke) opowiedziat o problemach z zakonczeniem
przebudowy trasy z Niemiec do Austrii. Dodat, ze Czesi obawiajg sie petnego otwarcia na ruch
towarowy, gdyz podobnie jak Belgia, czy Austria sg krajami matymi, gdzie duzo towaréw lokalnie
przewozi sie ciezarowkami, bo nie warto ich przetadowywac¢, a pociagami duzo tranzytu.
Przejechanie Czech nie stanowi problemu (szczegdlnie po modernizacjach linii kolejowych) i Czesi
majg obawy, ze to nie oni bedg prowadzi¢ pociggi towarowe przez Czechy. Jest przeciwny
lobbowaniu powstania jakichkolwiek kanatéw. Poza tym, ma obawy, ze w towarowym ruchu
lokalnym moze dojs¢ do preferowania przewoznikdow prywatnych. Przedstawiciele z Franc;ji i Austrii
dodali, ze sg obawy, ze w pogoni za zyskiem zostang obnizone standardy bezpieczenstwa. Kolega
z Hiszpanii dodat, Ze konkurencja miedzy przewoznikami o dostep do linii moze spowodowac
korupcje. Przedstawiciel Niemiec dodal, Zze blokowanie przez Francje wjazdu spowoduje
wydtuzenie czasu przejazdu w ruchu towarowym, a Francuzi nie rozumiejg, ze konkurencja
pomiedzy duzymi przedsiebiorstwami nikomu nie zaszkodzita. Na to zareagowali Austriak, Czech i
Belg, ze duze kompanie mogaq zaczaé powotywal podspdiki tylko po to, aby likwidowaé
konkurencje matych. W tym przypadku trudne byto uzgodnienie wspolnego stanowiska co do
postepowania federaciji.

Przewodniczaca Sabine Tier powiedziata, ze nowa dyrektywa o liberalizacji rynku
kolejowego jest czytana w Europarlamencie, gdzie padajg zarzuty, ze niektore panstwa ,nie czujg
ducha pakietu o liberalizacji rynku kolejowego”. Konflikty powoduje to, ze niektére Panstwa nie
chca nic robi¢ w kierunku kompatybilnosci infrastruktur nie rozumiejac, ze potaczenie systemoéw
poprawi przepustowos$¢ i usprawni transport. Jest takze brak zgodnoséci w sprawie zasad szkolenia
maszynistow na lokomotywach sgsiada.

Po przerwie przewodniczaca rozpoczeta omawianie projektu Il Pakietu Kolejowego,
Dyrektywy PE i Rady w sprawie przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy
i pociggi w obrebie systemow kolejowych Wspadlnoty.

Najwiecej kontrowersji wzbudzito przyznawanie licencji. Zwigzkowcy z Niemiec twierdzili, ze
nalezy uszczegotowi¢ zapisy w sprawie nabywania licencji, ustali¢ ilo§¢ komisji egzaminujgcych co
zwiekszy jako$¢ szkolenia. Jezeli nie bedzie to uregulowane szczegotowo w Dyrektywie to moze
dojs¢ do tego, ze maszynisci bedg nabywac licencje tam, gdzie jest tanio i byle jak, a potem
zatrudnia¢ sie na przyktad w Niemczech i tam powodowac zagrozenia. Kolega z Luksemburga
zaproponowat, aby dodac propozycje dodatkowego zapisu, ze o licencje do prowadzenia pociggéw
w innych panstwach niz wlasne mégt ubiega¢ sie maszynista, ktéry ma licencje kategorii B na
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obszarze wtasnej sieci co najmniej przez 3 lata i oczywiscie pomysinie zda egzamin jezykowy. W
zwigzku z tym, ze nie bylo odrebnych wnioskéw propozycja zostata przyjeta do przedstawienia w
Parlamencie.

Koledzy z Niemiec zaproponowali, ze nalezy oprocz organéw kontrolnych przewidzianych
w Dyrektywie zaproponowaé, aby zostat powotany miedzynarodowy organ kontrolujacy jako$¢
szkolenia oraz majacy uprawnienia do kontrolowania maszynistow prowadzacych pociagi na
dwodch lub wiecej sieciach. Wniosek zostat przyjety do przedstawienia w Parlamencie w trakcie
kolejnego czytania projektu Dyrektywy.

Nastepnie przedstawiciel z Austrii odnoszac sie do fragmentu projektu Dyrektywy
mowigcego o tym, ze maszynista powinien do wieku 55 lat przechodzi¢ badania lekarskie co 3
lata, a potem co 1 rok zaproponowat, ze w zwigzku z bezpieczehstwem lepiej bedzie skréci¢ okres
badan do 2 lat dla wieku do 55 lat. Propozycje ETF przedstawi w Parlamencie Europejskim.

Ostatni wniosek w sprawie maszynistéw zostat wysuniety przez przedstawicieli z Niemiec,
aby egzamin jezykowy przeprowadzany byt w tym kraju lub przez przedstawiciela tego kraju, gdzie
maszynista bedzie miat wazng licencje. W zwigzku z brakiem odrebnych gloséw propozycja
zostanie przedstawiona w Parlamencie Europejskim.

Po kolejnej przerwie omoéwiony zostat projekt Dyrektywy dotyczacej liberalizacji kolejowego
transportu pasazerskiego. Najwieksze obawy mieli nasi koledzy matych panstw — z Belgii, Austrii.
Whnioskowali, aby zostalo zdefiniowane precyzyjnie co to jest ,ruch krajowy” i ,ruch
miedzynarodowy”, gdyz u nich po otwarciu granic juz jest taka sytuacja, ze inni prowadzg ruch
lokalny. Wynika to czesto z takiego przebiegu linii, Ze zasadne jest prowadzenie ruchu przez
przewoznika z innego panstwa. Czy zatem jest to ruch krajowy, czy juz ruch miedzynarodowy?
Korzystajac ze zdobytych przyczotkdw bogatsze przedsiebiorstwa powotujgc sie na Dyrektywe
mogg dowolnie wydtuzy¢ relacje.

Projekt Dyrektywy zezwala, ze Panstwo po analizie sytuacji moze zdecydowac o
niedopuszczeniu innych podmiotéw do obstugi ruchu kolejowego wewnatrz wtasnego kraju, ale
czyni¢ tak moze tylko do roku 2010. Pdzniej musi ten rynek otworzyé. Kolega z Francji
zaproponowat, aby przedstawi¢ w Parlamencie Europejskim mozliwos¢ tej ochrony do roku 2012.
Whiosek zostat przyjety do przedstawienia w czasie czytania Dyrektywy.

Europejska Federacja Pracownikéw Transportu 19 sierpnia opracowata dokument roboczy
LZrewidowana propozycja regulacji publicznego pasazerskiego transportu obstugiwanego kolejg i
drogami”. Jednym z wazniejszych punktéw dokumentu jest zabezpieczenie praw pracownikéw w
przypadku zmiany operatora. Zdecydowano sie zapytaé Parlament Europejski o gwarancje
realnego postepu poprawy sytuacji ludzi i pracownikéw, a nie faworyzowania miedzynarodowych
konkurujgcych ze sobg przedsiebiorstw. Dokument bedzie przedtozony przy drugim czytaniu Il
Pakietu Kolejowego w Parlamencie Europejskim.

Ostatnim tematem byto odczytanie projektu Dyrektywy dotyczacej praw pasazeréw, ktéry
nie wzbudzit juz tylu emocji co poprzednie.

CO ZTEGO WYNIKA DLA POLSKICH KOLEI

Jedynym sektorem w PKP, ktéry na razie do roku 2010 moze nie podlega¢ liberalizacji sg
PKP Przewozy Regionalne w takim jak obecnie lub innym ksztatcie. Nalezy dopilnowac, aby nasz
Rzad i Parlament ,nie wybiegat prze orkiestre” i zaraz po wejsciu w zycie dyrektywy nie zaczat jej
wciela¢ zanim inni to zrobig. W pasazerskich przewozach miedzynarodowych oraz w ruchu
towarowym chyba nie ma juz odwrotu. Jedynym przewoznikiem, ktdry moze jeszcze by¢ duzym i
majacym wylgcznosé na pewien segment rynku kolejowego sg Przewozy Regionalne. Nalezy
doprowadzi¢ do tego, aby byta to firma dobrze, przejrzyscie, zgodnie z ustawami i terminowo
dofinansowywana tak jak inne przedsiebiorstwa transportu publicznego w Europie, a takze dobrze
zarzgdzana i Swiadczaca ustugi na wtasciwym, odpowiednio wysokim poziomie — tak, aby do
czasu petnej liberalizacji Polska miata liczacego sie na rynku narodowego przewoznika
kolejowego.



